
Na gotovo svim svetskim 

aerodromima izuzetno 

su poo{trene mere kontrole, 

i otmi~ari aviona nailaze 

na  ozbiqni otpor i posada 

i vlasti  kojima upu}uju 

zahteve. Mnoge zemqe su 

uvele i nebeske {erife, 

naoru`ane ~uvare u civilu 

u avionima na komercijalnim

letovima, zadu`ene ponajpre

za suprotstavqawe 

otmi~arima.
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P O S L E D W A L I N I J A O D B R A N E  A V I O N A

NEBESKI [ERIFI

J
o{ 1920. godine otet je mali avion dvosed kojim je prevo`eno zlato iz
rudnika. Otmi~ar se sakrio na drugom sedi{tu kabine, a pilotu je pre-
tio pi{toqem. Bio je to prvi incident te vrste koji se pomiwe u lite-
raturi.  Ipak, prva zvani~no zabele`ena otmica aviona dogodila se u
Ju`noj Americi (Peruu), 21. februara 1931. godine. Bajron Rikards je
leteo “Fordovim” avionom tromotorcem, kada su ga  naoru`ani  revo-

lucionari primorali da se spusti na zemqu. Zanimqivo da se u hronikama
po~etnih  otmica aviona na komercijalnim linijama pojavquje i ime na{e
zemqe. Naime, 12. septembra 1948. avion gr~ke kompanije prisilno je pri-
zemqen u Jugoslaviji. Spustio se blizu Skopqa i vra}en je u Solun.

RASTU CIVILNE @RTVE

O otmicama aviona kao o masovnijoj pojavi mo`e se govoriti tek od
{este decenije pro{log veka, budu}i da su ranije takvi slu~ajevi smatrani
"ekscesima i izuzecima, koji uvek postoje kao deo rizika u redovnom poslo-
vawu vazduhoplovnih kompanija". Od tog doba fenomen otmica aviona bele-
`i se ne samo u Evropi i SAD ve} i u SSSR i drugim zemqama. Ranije otmi-
~ari nisu ni nailazili na neki ozbiqniji otpor, ali se situacija izmenila
zahvaquju}i izuzetno poo{trenim merama kontrole na gotovo svim svetskim
aerodromima (kontrola baltografom, intervizija, skenirawe putnika i pr-
tqaga, ~esti li~ni pretresi, i sl.), ali i sve ~e{}im intervencijama vojno-
policijskih snaga, koje silom okon~avaju otmice i po pravilu likvidiraju iz-
vr{ioce. To je, opet, uzrok i sve izra`enije beskompromisnosti i brutalno-
sti otmi~ara, zbog ~ega je porastao i broj civilnih `rtava. Ipak, nesra-
zmerno  najopasnije su samoubila~ke akcije terorista, koji otete letelice
koriste kao ”avione-bombe“, poput onih u napadu 11. septembra 2001. godi-
ne. Taj napad izveden je sinhronizovanim otimawem ~etiri aviona, od kojih



su se  dva obru{ila na zgrade Svetskog trgovinskog centra u Wujor-
ku, tre}i na sedi{te Ministarstva odbrane u Va{ingtonu, dok se
~etvrti sru{io u Pensilvaniji.

Rizik za otmi~are ozbiqno se uve}ao otkako su neke kompani-
je preduzele dodatne preventivno-tehni~ke i bezbednosne mere (spe-
cijalna obuka pilota za slu~aj otmice, poboq{awe za{tite pilot-
ske kabine, pravo posade da nosi vatreno oru j̀e tokom leta, i dr.),
a posebno otkad su, najpre u Izraelu, a zatim i u SAD, Australiji,
[vajcarskoj, [ri Lanki, Etiopiji i drugim zemqama anga`ovani
prikriveni pratioci leta – nebeski {erifi. ^ak je i Kina formi-
rala specijalnu slu`bu za obezbe|ivawe civilnog avio-transporta
(koju ~ini oko 2.000 agenata),  po{to je odlu~eno da ubudu}e naoru-
`ani pratioci budu u avionu na svakom letu kineskih kompanija.

PRVI NEBESKI JAHA^I

Izraz “nebeski {erifi” (Sky Marchals)  popularni je naziv za
naoru`ane ~uvare u civilu u avionima na komercijalnim letovima,
zadu`enim ponajpre za suprotstavqawe otmi~arima aviona. Sam
naziv poti~e od mnogo starije, ali mawe poznate slu`be pratilaca
prekookeanskih brodova – “morskih {erifa” (Sea Marchals). Pri
tom nebeske {erife mogu anga`ovati same aviokompanije ili spe-
cijalizovane vladine agencije, na primer, Federalna slu`ba va-
zdu{nih mar{ala SAD. (Federal Air Marshals Service –FAMS). Re~ je o
federalnoj agenciji SAD, koju je osnovala Federalna vazduhoplov-
na uprava (FAA), {ezdesetih godina pro{log veka, radi borbe pro-
tiv otmica aviona. 

Prvi nebeski {erifi bili su pripadnici Federalne slu`be
mar{ala SAD (U.S. Marchals) i posebno istrenirano osobqe upra-
ve FAA. Wihov zadatak je bio da se staraju o bezbednosti vazdu{ne
plovidbe suzbijawem otmica aviona i ostalih vidova kriminala. U
stvari,  program razvoja Federalne slu`be vazdu{nih mar{ala
zapo~eo je kao program razvoja nebeskih {erifa, koji je 1961. go-
dine, radi smawivawa broja otmica aviona vezanih za Kubu, nalo-
`io predsednik SAD Xon Kenedi.

U periodu od 1958. do 1969. godine, 77 posto svih otmica
aviona  odigralo se na Kubi ili sa destinacijom na Kubu. Novi
program  pokazao se kao efikasna mera, tako da je izme|u 1962. i
1969. godine oteto samo nekoliko aviona. Prema nekim izvorima,
aktuelni  program FAMS zasniva se na pro{irewu i usavr{avawu
prethodnog bezbednosnog sistema FAA, ustanovqenog 1985. godine,
posle dvonedeqne drame u toku {iitske otmice aviona na letu kom-
panije TWA br. 847 (Atina–Bejrut). Tada se za kratko vreme na ob-
javqeni konkurs prijavilo ~ak 160.000 kandidata za “{erife”,
me|u kojima je bio i veliki broj iskusnih agenata, policajaca i voj-
nih “specijalaca“.

U  me|uvremenu je broj nebeskih {erifa u SAD sa po~etna
33 agenta porastao na ~ak nekoliko hiqada, koliko ih je bilo na-
kon teroristi~kog napada  avionima 11. septembra 2001. godine.
Neposredno nakon toga, Federalna slu`ba vazdu{nih mar{ala
pot~iwena je novoformiranoj Upravi za bezbednost saobra}aja
(TSA). Istovremeno su anga`ovane na hiqade novih nebeskih {eri-
fa, od kojih su mnogi pripadali Grani~noj slu`bi (U.S. Border) i  dru-
gim agencijama. Ubrzo je slu`ba FAMS prepot~iwena Upravi za imi-
gracione i carinske poslove (ICE). Posle osnivawa Ministarstva
unutra{we bezbednosti SAD, 2002. godine, Federalni vazdu{ni
mar{ali su postali deo Direktorata za bezbednost granica i sao-
bra}aja tog ministarstva. Najzad, tokom 2005. godine novi mini-
star unutra{we bezbednosti Majkl ^ertof uveo je odre|ene orga-
nizacione promene, nameravaju}i da Federalnu slu`bu vazdu{nih
mar{ala iz imigraciono-carinskih snaga ponovo prebaci u admi-
nistraciju zadu`enu za bezbednost transporta (TSA).

IZME\U SPRE^AVAWA I SPASAVAWA

Tragedija od 11. septembra 2001. godine podstakla je mnoga
pitawa o   spre~avawu sli~ih incidenata. Na~in na koji je 19 ot-
mi~ara nesmetano pro{lo kroz aerodromsku kontrolu i visokoso-
fisticiranu opremu aerodromskog obezbe|ewa ukazuje na to da se
neke mere moraju preduzimati i u avionu. Osim toga, daleko je ra-

cionalnije, pa i jeftinije, spre~iti otmicu u
poku{aju nego naknadno spasavati taoce, ma ka-
ko da su specijalne jedinice  za to opremqene i
obu~ene. Stoga je Kongres SAD  ve} 2. novem-
bra 2001. usvojio poseban zakon o merama bez-
bednosti u aerotransportu, kojim se, pored uve-
}awa broja naoru`anih pratilaca – nebeskih
{erifa i poboq{awa za{tite pilotske kabi-
ne, i samoj posadi dozvoqava da nosi vatreno
oru`je tokom leta. Predvi|eno je da se, nakon
odgovaraju}e obuke, naoru`a ~ak 30.000 civil-
nih pilota. Najzad, tokom 2003. godine uvedeni
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RE^ STATISTIKE

Statistika pokazuje da je od 1931. godine
do po~etka devedesetih godina pro{log veka,
prilikom otmica aviona, u oko 700 incidenata
stradalo vi{e od 500 putnika, ukqu~uju}i otmi-
~are i pripadnike antiteroristi~kih jedinica.
U napadu od 11. septembra 2001. poginulo je
svih 266 osoba koje su se nalazile u otetim avi-
onima, i to 92 u avionu kompanije "American Air-
lans", koji je udario u severni toraw Svetskog
trgovinskog centra,  65 u avionu iste kompanije
koji je udario u ju`ni toraw Svetskog trgovin-
skog centra, 45 u avionu kompanije "United Air-
lans", koji se sru{io u Pensilvaniji, i 64 u avi-
onu prve pomenute kompanije koji je udario u
zgradu Pentagona. Ukupno su u tom najspektaku-
larnijem i najrazornijem teroristi~kom inci-
dentu u istoriji poginula 3.034 lica, a  pri~i-
wena je i ogromna materijalna {teta.



su naoru`ani pratioci – ~uvari i na letovima stranih kompanija
koji vode do teritorije SAD.

Sna`ni su pritisci da se ameri~ki program nebeskih {erifa
dodatno pro{iri  na evropske saveznike. Me|utim, mnoge od ukqu-
~enih zemaqa i aviokompanija iskazale su velike rezerve prema
ideji  Va{ingtona o naoru`anim licima u avionima na komerci-
jalnim linijama aviokompanija. Za sada su Danska, [vedska, Por-
tugalija i Finska odbile pomenuti zahtev, dok su britanski piloti
pristali da lete u prisustvu naoru`anih pratilaca samo pod uslo-
vom da se posada na vreme o tome informi{e i da u svakoj prili-
ci u kriti~nim trenucima odluka o sudbini leta bude u rukama pi-
lota. Ipak, su{tina dejstva nebeskih {erifa mora biti u iznena-
|ewu, zbog ~ega su oni uvek u civilu i pome{ani sa putnicima. 

Drugim re~ima, wihovo anga`ovawe ima smisla samo ako su
tajni agenti u avionu. U avionu  treba da budu kao ~lanovi posade,
zbog ~ega moraju  poznavati avion kao da to zaista i jesu i, narav-
no, moraju delovati timski.

Doga|aju se i fatalne gre{ke, poput likvidacije du{evno obo-
lelog Roberta Alpizara, 8. decembra 2005. godine. Wega su naoru-
`ani ~uvari ubili na aerodromu u Majamiju “zbog sumwivog pona-
{awa”, iako nije imao bombu niti bilo kakvo naoru`awe. Jo{ je
ve}i rizik od nespretne i neuspe{ne intervencije prilikom suzbi-
jawa pravih otmica u letu. Tako je bilo prilikom spre~avawa otmi-
ce putni~kog aviona kompanije “Ethiopian Airlines”, 12. avgusta 1972,

blizu Adis Abebe, kada su etiopski nebeski {erifi i skupina otmi-
~ara me|usobno vodili `estoku borbu vatrenim oru`jem u avionu.
Iako je {est otmi~ara usmr}eno, dok je sedmi rawen,  jedan od ot-
mi~ara je aktivirao ru~nu bombu, ~ija je eksplozija stvorila rupu
na podu aviona dimenzije oko 40 cm. Pravo je ~udo {to je avion,
uprkos takvom o{te}ewu i dekompresiji, bezbedno aterirao.

Da bi se to prevazi{lo, neophodna je optimalna pripremqe-
nost i uigranost  bezbednosnog osobqa u avionu  kako bi se  onemo-
gu}io poku{aj otmice. U trenutku kada se zapo~iwu suprotstavqati
pretwama, oni moraju dr`ati pod punim nadzorom takti~ku situaci-
ju u avionu i eventualno pomagati pilotima dok se avion sigurno ne
prizemqi. Vatreno oru`je moraju upotrebqavati ”hirur{ki“ pre-
cizno, tako da otmi~are onemogu}e bez kolateralnog povre|ivawa
putnika ili o{te}ewa samog aviona. Ne treba posebno isticati da
pripadnici takvih slu`bi, pored besprekorne streqa~ke ve{tine
moraju biti i u odli~noj telesnoj kondiciji. U tom smislu bi obuka,
uz svakodnevno precizno ga|awe iz vatrenog oru j̀a i upotrebu hlad-
noga oru`ja, morala obavezno ukqu~ivati odgovaraju}e fizi~ke
pripreme. Radi  eventualnog savladavawa naoru`anih lica bor-
bom bez oru j̀a, po`eqno je i {to boqe poznavawe borila~kih ve-
{tina. Ipak, najva`nije je da naoru`ani pratioci aviona uvek budu
posledwa linija odbrane. 

Dr Milan MILO[EVI]
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NA[I AVIONI U RUKAMA OTMI^ARA

Od 1949. do 2005. godine zabele`eno  je vi{e otmica
na{ih aviona. Oteto ih je ukupno osam, i to prete`no na do-
ma}im linijama i sa destinacijom u zemqe Zapadne Evrope.
Sve su to bile "turisti~ke" otmice, ali zbog politi~kih pobu-
da ili ~istog avanturizma. U wima gotovo da nije bilo povre-
|enih, niti je nanesena ve}a materijalna {teta, iako su neke
izvedene uz primenu grubog nasiqa (~ak su i vrata pilotske
kabine razbijana sekirama). Ve}ina tih dela dogodila se iz-
me|u 1949. i 1959. godine – u vreme hladnog rata, a posled-
wa je zabele`ena 29. avgusta 2002, kada je jedan Albanac,
koji je deportovan iz Nema~ke na Kosmet, poku{ao da otme
avion "Montenegro erlajnsa". Pored tzv. turisti~kih otmica,
izvr{ioci su u nekim slu~ajevima hteli da iznude i nov~ani
otkup, pa ~ak i da "u Izraelu prodaju oteti avion". 

ODABIR ORU@JA

Bezbednosno osobqe mora biti dovoqno uve`bano da
oru`je brzo izvadi iz futrole i odmah ispali {to vi{e smr-
tonosnih hitaca u pravcu glave i grudi otmi~ara. Naoru`a-
we bi trebalo da odabere svaki  pripadnik za sebe, s tim
{to oru`je i municija za akcije unutar aviona moraju biti
kalibra koji ne}e o{tetiti oplatu aviona, ali tako|e mora
efikasno zaustaviti ciq na koji se puca. Po nekim procena-
ma,  najpreporu~ivije je automatsko ili poluautomatsko oru`-
je kalibra 22 mm, ~ija se municija mo`e brzo ispaqivati u
kratkom vremenu, dok su se  najboqim izborom oru`ja ovog
kalibra svojevremeno smatrali Beretta i mini Uzi. U novije
vreme razvijena je i specijalna municija koja nanosi veoma
te{ke  telesne povrede, ali ne probija telo. 




