
Vesti o sudaru gr~kog i turskog 

borbenog aviona iznad Egejskog mora

odavno nisu ni iznena|uju}e ni

neo~ekivane. Pre bi se moglo re}i 

da predstavqaju logi~nu posledicu

vi{edecenijskog spora dve zemqe 

o grani~noj liniji iznad me|unarodnih

teritorijalnih voda.
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GR^KO-TURSKO VAZDU[NO NADIGRAVAWE IZNAD EGEJSKOG  MORA

I
storija odnosa Turske i Gr~ke optere}ena je brojnim bolnim
epizodama koje i danas, u eri evropskih integracija, predsta-
vqaju prete`ak balast koji onemogu}ava potpunu normaliza-
ciju odnosa ove dve zemqe. [tavi{e, od turske invazije na
Kipar 1974. godine, Turska i Gr~ka su se vi{e puta na{le na

pragu oru`anog sukoba. Podela Kipra, kao i neki drugi teritori-
jalni sporovi, konstantno su, sa mawim ili ve}im intenzitetom,
odr`avali visoke tenzije, koje su nedavno ponovo kulminirale.
Naime, 23. maja, iznad me|unarodnih teritorijalnih voda dvade-
setak kilometara ju`no od gr~kog ostrva Karpatos, do{lo je do va-
zdu{nog susreta a zatim i do sudara izme|u gr~kog i turskog borbe-
nog aviona. Ovo je bio samo jo{ jedan u nizu sli~nih incidenata
koji se de{avaju skoro svakodnevno, a koji je ovog puta imao tragi-
~an epilog. 

BLISKI SUSRETI

Gr~ka ostrva du` turske obale Egejskog mora ve} decenijama
predstavqaju problem u razvoju dobrosusedskih odnosa dve zemqe.
Dok Gr~ka, sa jedne strane, svojom teritorijom progla{ava vazdu-
{ni prostor udaqen 16 kilometara od ovog ostrvqa, Turci pri-
znaju samo 10 kilometara. Zbog toga turska avijacija ~esto
naru{ava gr~ki vazdu{ni prostor. Broj ovih upada je, prema gr~-
kim izvorima, izuzetno visok i meri se stotinama. Primera radi,
Athens News tvrdi da je 2000. godine zabele`eno 440 upada u gr~ki
vazdu{ni prostor. Ve} idu}e godine ova brojka je narasla na 920,
a u 2002. godini dostigla je cifru od 3.000 povreda vazdu{nog
prostora! Ni ovogodi{wa statistika nije puno boqa. Prema zva-
ni~nim navodima Gr~kih vazduhoplovnih snaga samo u aprilu ove
godine zabele`ene su 53 povrede gr~kog vazdu{nog prostora. 

U najve}em broju slu~ajeva, gr~ka reakcija svodila se na podi-
zawe de`urnih jedinica lova~ke avijacije u ciqu presretawa “uqe-
za“. Bliski susreti gr~kih i turskih vazduhoplova su zbog toga veo-
ma ~esto neminovni. Ti letovi se, i sa jedne i sa druge strane,
uglavnom odvijaju sa punim borbenim kompletima koji se sastoje od
nekoliko vrsta raketa vazduh–vazduh. Neretko, piloti se upu{taju
i u vazdu{ne borbe, koje mediji karakteri{u kao “simulirane“ jer
se radi o manevrisawu i nadigravawu bez ispaqivawa projekti-
la. Me|utim, ovakve, izuzetno stresne situacije ~ine svoje, tako da
prst na obara~u ponekad zna i da se “omakne“, te raketa zavr{i u
repu protivni~kog aviona. Iako se o takvim slu~ajevima generalno
malo zna, prvi se, najverovatnije, desio jo{ 21. jula 1974. Gr~ki
poru~nik Dinopulos, koji je u lovcu F-5A patrolirao iznad sever-
nog Egeja, tada je raketom oborio turskog lovca F-102 koji je naru-
{io gr~ki vazdu{ni prostor. 

Me|utim, daleko intrigantniji slu~aj desio se 8. oktobra
1996. kada je gr~ki mira` 2000 iznad ostrva Hios raketom kratkog
dometa me`ik oborio F-16D sa turskim oznakama. Ovaj slu~aj do-
datno je iskomplikovala ~iwenica da se u posadi ove dvosede va-
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rijante poznatog lovca (sude}i po informacijama iz vi{e izvora)
na{ao i jedan izraelski pilot. Wega je iz mora izvadio gr~ki spa-
sila~ki helikopter da bi kasnije, tajnim letom bio preba~en u Tur-
sku. Vest o tome demantovale su tada obe vlade, koje su tvrdile da
je u pitawu bio “otkaz tehnike“, a pravu istinu o tom doga|aju u jav-
nost je tek 2003. godine izneo gr~ki ministar odbrane Janos Pa-
pantonio.

Posledwi bliski susret gr~kih i turskih pilota u vazduhu de-
sio se 23. maja. Par gr~kih lovaca F-16 podignut je sa aerodroma
Suda na Kritu da bi presreli “nepoznatu“ (tursku) grupu aviona
koja je nenajavqeno upala u gr~ki vazdu{ni prostor. Nezvani~no,
grupa se sastojala od jednog izvi|a~kog aviona RF-4E i dva lovca
F-16 koji obi~no sa~iwavaju lova~ku za{titu na osetqivim izvi-
|a~kim zadacima. 

Prilikom kontakta aviona dveju strana do{lo je do o{trog
manevrisawa, da bi se u jednom trenutku, na visini od 8.300 meta-
ra, sudrili gr~ki i turski F-16. Izgubiv{i kontrolu nad avionom,
turski pilot je bio primoran da se spase katapultiraju}i sedi{te,
dok gr~ki pilot nije bio te sre}e. Tur~ina su u vodi prvi locirali
gr~ki spasioci ali je on odbio wihovu pomo}. Ne{to kasnije iz vo-
de ga je pokupio trgova~ki brod koji je tuda plovio.

Gr~ki pilot je po svemu sude}i poginuo, a u vreme zakqu~ewa
ovog broja Odbrane spasila~ke ekipe su jo{ uvek tragale za wego-
vim telom. Reakcije na ovaj doga|aj su, razumqivo, burne. Osim
javnosti, reagovale su i dr`avne institucije obe zemqe ali i neke
me|unarodne vazduhoplovne organizacije. Naime, civilni vazdu-
{ni saobra}aj veoma je intenzivan u rejonima u kojima se de{ava-
ju incidenti. I ovaj posledwi doga|aj desio se u neposrednoj bli-
zini jednog putni~kog aviona egipatske avionske kompanije. Prema
re~ima predstavnika civilnih vazduhoplovnih organizacija, vi{e
nije pitawe da li }e, nego kada }e, u ovim nadmudrivawima tipi~-
nim za hladni rat, stradati nedu`ni putnici koji ka turisti~kim
destinacijama lete preko Egeja.

SUROVA SVAKODNEVICA

Iako su mediji reagovali dramati~no, diplomatija je i uz iz-
ra`avawe (obostranih) zvani~nih protesta u~inila dosta da se
strasti sti{aju. Zato je i pored zao{trene situacije realno o~e-
kivati da se pra{ina oko incidenta vrlo brzo slegne. Jedan od va-
`nijih razloga je predstoje}a turisti~ka sezona, veoma va`na za
obe dr`ave, ali i za prijem Turske u Evropsku uniju, kojoj je podr-
{ku (kao znak dobre voqe) pru`ila upravo
Gr~ka. Ovaj momenat, prema mi{qewu
pojedinih analiti~ara, mogao bi da
bude preloman. Naime, ulazak Tur-
ske u Evropsku uniju zna~io bi i pri-
hvatawe pojedinih zakona i propisa
koji bi mogli da pomognu da se napo-

kon prevazi|u teritorijalni sporovi te dve zemqe. U me|uvremenu,
kako je najavio turski ministar inostranih poslova Abdulah Gal,
izme|u gr~ke i turske komande vazduhoplovnih snaga bi}e usposta-
vqena otvorena telefonska linija koja bi trebalo da predupredi
ovakve incidente. Dok se to ne dogodi, ratne igre iznad Egejskog
mora }e i daqe biti surova svakodnevica. 

Mr Slavi{a VLA^I]
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BALANS SNAGA

Iz incidentnih situacija na granici izme|u Gr~ke i Turske
korist naj~e{}e izvla~e planeri vojnog buxeta koji na ime balan-
sa snaga sa protivnikom zahtevaju milijarde dolara za kupovinu
najsavremenijeg naoru`awa. I Gr~ka i Turska najve}a sredstva od-
vajaju za avijaciju, zbog ~ega vazduhoplovne snage obe zemqe spa-
daju u red najja~ih i najosposobqenijih u Evropi. O kakvim se
ozbiqnim potencijalima radi mo`e lako da se uo~i i iz tabele
koju prenosimo iz gr~kog vazduhoplovnog ~asopisa INTERCEPTION
(Presretawe).


