
P O D E L A V O J N E I M O V I N E

KOME ]E
PRIPASTI
”JADRAN”

Brod sa najdu`im plovidbenim sta`om 
u na{oj mornarici kupqen je na inicijativu
“Jadranske stra`e” od ratnih reparacija koje je 
dobila Srbija posle Prvog svetskog rata i 
dobrovoqnih priloga ~lanova te organizacije, 
ubedqivo najve}im delom iz Srbije. Danas, 
kada se deli imovina Vojske Srbije i Crne Gore, 
logi~no je da je Srbija zainteresovana za taj brod 
koji je ona najve}im delom i kupila.
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edan od najzna~ajnijih doga|aja u istoriji Ratne mornari-
ce, posebno wenog {kolstva, jeste ulazak {kolskog broda
“Jadran” u wen sastav, 19. avgusta 1933. godine. To je brod
koji je pogodan za prakti~nu obuku pitomaca (danas stude-
nata).

[kolske vo`we i krstarewa po~eli su ve} 1934. godine i
od tada su na toj u~ionici pod jedrima obu~avani svi na{i po-
morski oficiri, plove}i Jadranskim, Crnim, Severnim, Crve-
nim i Sredozemnim morem, ali ~etiri puta Atlantskim okeanom i
jednom Crvenim morem, do Port Sudana.

Imali smo i imamo i druge {kolske brodove, ali za obuku je
najva`niji “Jadran”, koji ve} vi{e od sedamdeset godina plovi u
slu`bi sticawa pomora~kih ve{tina na{ih oficira.

More i vetar se ni na jednom drugom brodu ne mogu osetiti i
shvatiti kao na jedrewaku, pa se takvih brodova nisu odrekle ratne
mornarice najve}eg broja pomorskih zemaqa. Uvek je posebna ~ast
biti ukrcan na ”Jadranu” i to je izazov za sve pomorske oficire.

KUPOVINA BRODA
Jo{ 1926. godine, na sastanku u Beogradu, po-

morska organizacija ”Jadranska stra`a”, koja je imala
jugoslovensko obele`je, pokrenula je nabavku {kolskog
broda i po~ela sa prikupqawem nov~anih sredstava.

Prikupqeno je milion dinara, {to je ~inilo
ne{to mawe od osmine potrebnih sredstava (ukupno je

trebalo 8.407.030 dinara ili 622.743 DM). Deo je
obezbedila Mornarica uzimawem kredita, ali najve-
}im delom nabavka je obezbe|ena iz ratnih repara-

cija Srbiji. 
U Glasniku “Jadranska stra`a” 1929. godine ob-

javqeno je da je uplata po oblasnim odborima bi-
la: Begrad –150.000, Cetiwe – 1.500, Dubrovnik
– 3.000, Karlovac – 47.320, Kragujevac – 36.572,
Maribor – 30.875, Ni{ – 31.000, Novi Sad –
135.630, Osijek – 5.000, Pri{tina – 33.613,
Sarajevo – 310.000, Skopqe – 49.995, Split –

32.203, Su{ak – 22.000, Vaqevo – 24.000,
Veliki Be~kerek – 190.000, Vrawe – 13.000,
Zagreb – 21.108 i Zaje~ar – 3.488 dinara.

Iz pregleda se vidi da je najvi{e para da-
to iz Srbije – 61,73 odsto. Pored re-

paracije, tu su i sredstva prikupqena
od lutrije koju je inicirao Beo-

grad. Sa teritorije dana{we Cr-
ne Gore upla}eno je samo 1.500

dinara.
Treba napomenuti da je

za{titnik “Jadranske stra-
`e” bio prestolonaslednik

Petar Kara|or|evi} i da je brod predat Mornarici na wegov ro-
|endan 6. septembra 1933. u Splitu.

”Jadran” je izgra|en u Hamburgu i porinut u more 25. juna 1931.
godine. U Tivat je uplovio 16. jula 1933, a u sastav Ratne mornarice
Kraqevine Jugoslavije u{ao je 19. avgusta 1933. godine.

Na prvo {kolsko krstarewe zaplovio je 25. juna 1934. i do
1941. sedam puta je plovio sa pitomcima Pomorske vojne akademi-
je i Brodarske podoficirske {kole. Plovio je po Sredozemnom
moru i wegovim rubnim morima (Jadransko, Jonsko, Egejsko, Mra-
morno i Crno), ali i tri puta Atlantskim okeanom. Prvi put na ru-
ti Dubrovnik–Oran–Porto Grande (Sao Vinsent)–Madeira–Kadiz-
Aja~io–Pirej–Dubrovnik, pre{av{i 7.525 miqa (krstarewe je
trajalo 3 meseca). Drugi put na ruti Dubrovnik–Malta–Gibraltar-
Madeira–Bermuda–Wujork–Boston–Azori–Gibraltar–Tunis–Du-
brovnik, pre{av{i 11.252 miqe (krstarewe je trajalo 4 meseca i
10 dana), a tre}i put na ruti Dubrovnik–Malta–[erbur–Roter-
dam–Hamburg–Kil–Gdiwa–Stokholm–Kopenhagen–Oslo–Portsmut
–Dubrovnik (krstarewe je trajalo ~etiri meseca), pre{av{i 8.000
miqa.

Brod je krstario i po Crnom moru na ruti Dubrovnik–Malta-
Napuq–Aleksandrija–Port Said–Suec–Tripolis–Samos–Istam-
bul–Sulina–Konstanca–Burgas–Kavala–Atos–Patras–Dubrovnik,
pre{av{i 5.085 miqa (krstarewe je trajalo tri meseca).

OD OLUPINE DO LEPOTANA
Za vreme Aprilskog rata 1941. godine “Jadran” se na{ao u

Boki Kotorskoj. Nakon kapitulacije Kraqevine Jugoslavije, zaro-
bili su ga Italijani, koji su ga koristili kao {kolski brod, sa
imenom “Marko Polo”. Nakon kapitulacije Italije 1943. godine,
brod se na{ao u Veneciji. Niko ga nije odr`avao i kraj rata do~e-
kao je potpuno opqa~kan i jedva se odr`avao na vodi.

Na zahtev jugoslovenske vlade, brod je vra}en u Tivat. Odmah
je po~ela wegova obnova u Mornari~ko-tehni~kom remontnom za-
vodu “Sava Kova~evi}”. Uz velike napore renoviran je i 1949. go-
dine bio spreman za plovidbu, u{av{i u sastav Vojnopomorskog
{kolskog centra u Divuqama. Sa {kolskim krstarewima po~elo se
odmah i nastavio je da plovi sve do danas, postav{i prava plove-
}a u~ionica. 
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