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V I [ E N A M E N S K I  B O R B E N I  A V I O N I

SKUPA ALI
TRA@ENA ROBA
Trgovina vi{enamenskim

borbenim avionima jedna

je od najprofitabilnijih

grana vojne industrije.

Ugovori o nabavci 

~esto prevazilaze brojku

od milijardu ameri~kih

dolara. To je, samo 

po sebi, dovoqan razlog

za `estoku tr`i{nu

borbu. Za takvu utakmicu

danas su sposobne samo

industrijski i vojno

najrazvijenije dr`ave. 

S
vega desetak zemaqa u svetu danas proizvodi i prodaje vi{enamenske
borbene avione. Neke od wih ih samostalno projektuju i proizvode 
– SAD, Francuska, Rusija i [vedska, dok se Nema~ka, Velika Britanija,
Italija i Tajvan za tako skupe projekte udru`uju ili koriste tu|e tehno-

logije. U Kini i Indiji vi{enamenski borbeni avioni su jo{ u prototipskim
fazama, ali u budu}nosti i oni mogu postati interesantni zemqama ”tre}eg
sveta“.

Mali je broj zemaqa koje kupuju takve avione. Stru~waci ocewuju da
su tome doprineli raspad SSSR-a, jer je nekada va`io za glavnog vojnog
snabdeva~a siroma{nijih zemaqa, kraj Hladnog rata i ekonomska kriza u
zemqama isto~ne Evrope, koje su imale sna`na i brojna vazduhoplovstva.
Tome vaqa dodati i smawivawe odbrambenih buxeta {irom sveta, te izme-
wenu bezbednosnu sliku. Ne treba smetnuti sa uma ni stalno osavremewi-
vawe borbenih letelica ~ija je cena neminovno porasla. Stoga je na tr`i-
{tu te{ko prona}i vi{enamenski borbeni avion ~ija je cena ni`a od 25
miliona dolara.

Iznos kompletnog ugovora, me|utim, daleko je ve}i od zbira cene ku-
pqenih aviona. U wega vaqa ura~unati po~etni komplet rezervnih delova,
alate za odr`avawe, simulatore, preobuku qudstva i nabavku ubojnih
sredstava, koja ko{taju stotine hiqada dolara. Zato su ugovori koji obu-
hvataju isporuke preko dvadesetak aviona pravi ”bingo“ za kompanije koje
ih proizvode.

FINANSIJSKI KRITERIJUM

Trenutno na tr`i{tu ima nekoliko kategorija vi{enamenskih borbenih
aviona, koji se mogu razvrstati prema okvirnoj ceni. Ka`emo ”okvirnoj“ jer
ona zavisi od broja aviona koji se kupuje, nivoa opreme, na~ina pla}awa –
novcem, robom, industrijskom kooperacijom – ali i politi~kih, odnosno voj-
nih prilika koje vladaju u zemqi koja ih kupuje.

U prvu grupu spadaju avioni ~ija se vrednost kre}e od 25 do 35 miliona
dolara (podela je na osnovu podataka iz ~asopisa AEROSPACE AMERICA, iz
marta 2005. godine). Tipi~ni predstavnici su F-16, mira` 2000, gripen i
herijer. Statisti~ki podaci iz osamdesetih i devedesetih godina pro{log
veka, ali i s po~etka decenije, govore da je to najprodavanija kategorija
borbenih aviona za koju se odlu~ilo 26 kupaca. Drugu grupu ~ine avioni ~ija
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ISKUSTVA IZ OKRU@EWA

Za avione ~ija je cena od 25 do 35 miliona dolara u pro-
teklih nekoliko godina odlu~ile su se mnoge zemqe u tranzi-
ciji (kakva je i na{a), koje ne `ele da se odreknu sopstvenog
vazduhoplovstva. Sa mawim brojem kupqenih aviona (10-20)
one zadr`avaju ingerenciju nad vlastitim vazdu{nim prosto-
rom, te se ta usluga ne prepu{ta sna`nijim kom{ijama. Zadr-
`ava se, tako|e, kontakt sa modernim tehnologijama, u kojima
predwa~i borbena avijacija, a u najve}em broju slu~ajeva se
kompenzacijama anga`uje vlastita industrija. Takav pristup
}e, pored Ma|arske i ^e{ke, verovatno slediti Bugarska i
Rumunija, u kojima se uskoro o~ekuje raspisivawe tendera.
Sli~ne stavove zastupa i Hrvatska, koja bez obzira na ame-
ri~ke preporuke, namerava da zadr`i borbenu avijaciju. 
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je cena od 36 do 45 miliona dolara – F/A-18 A/B/C/D i Su-
27/30. Wih je nabavilo devet kupaca. Avioni F-15 i tornado,
koji ko{taju vi{e od 45 miliona spadaju me|u najskupqe vi{ena-
menske borbene avione.

Sude}i po posledwoj generaciji borbenih aviona kojima se
opremaju najbogatije zemqe, o~ito je da proizvo|a~i nisu obra-
}ali previ{e pa`we na produkciju ”jeftinijih“ modela. Tako F/A-
18E/F ko{ta oko 50 miliona dolara, jurofajter (Eurofighter) i ra-
fal (Rafale) oko 60 miliona, a o~ekivana cena ultramodernog
F/A-22 raptora kre}e se od 80 do 100 miliona dolara. Osim
dvomotorne koncepcije, na wihovu cenu uti~u kvalitetna elek-
tronska oprema i naoru`awe, koje se prema na{im me-
rilima grani~e sa nau~nom fantastikom. 

Marketin{ki eksperti pojedinih velikih kompani-
ja, poput @ana Fransoa Barta iz Dasoa (Dassault), tuma-
~ili su pojavu skupqih aviona kao rezultat nade u uku-
pan industrijski rast, a time i kupovnu mo} potencijal-
ne klijentele. To se, osim u zemqama koje su ih razvile i
proizvele, nije dogodilo. Stranim tr`i{tem i daqe do-
miniraju jednomotorni avioni F-16. On se proizvodi od
1978. godine i dosada je isporu~en u vi{e od 4.300 pri-
meraka. Zna~ajan uspeh bele`i i {vedski SAAB koji u
promociji i prodaji gripena nastupa zajedni~ki sa bri-
tanskim BAE Systems. I daqe je aktuelan francuski mi-
ra` 2000 koji u savremenijoj ”odori“ pronalazi nove
kupce, dodu{e u mawim serijama. Brazil je pro{le godi-
ne od Francuske, za 85 miliona evra, kupio 12 polov-
nih mira`a 2000 C. Ve}e serije su, pomalo nelogi~no,
rezervisane za modele koji, kako je prethodno re~eno,
mnogo ko{taju. To su F/A-22, F/A-18E/F, jurofajter i ra-
fal. Ti avioni su zapadnog porekla, a wihov razvoj je
zapo~eo jo{ u vreme Hladnog rata. Odbrambeni prora-
~uni su u tom periodu bili daleko ve}i, a i broj aviona
planiran za serijsku proizvodwu. Karakteristi~an je
primer avion F/A-22 raptor. Prvobitna zamisao je bi-
la da USAF primi 749 lovaca tog tipa. Tokom protekle
decenije, zbog smawewa buxeta, ali i nedostatka potre-
be za jednim takvim superlovcem, broj je sveden na 277
aviona. Zatim je avion iz lovca modifikovan u lovca
bombardera (umesto F-22 sada je F/A-22), a pre godinu
dana je ponovo smawen wegov broj na 179 aviona. Kako
je samo Tajvan zbog vojnopoliti~kog okru`ewa i realnih
potreba zainteresovan za nabavku tog aviona, raptor
}e se te{ko svrstati u red profitabilnih projekata.
Sli~na je sudbina zadesila i naru~ene avione jurofaj-
ter, F/A-18E/F i rafal. Nijedan od wih, sem jurofajtera
koga je naru~ila Austrija, nije prodat kupcima van zema-
qa proizvo|a~a. 

Pristup je druga~iji u perspektivnom programu JSF
(Joint Strike Fighter). Sa projektovanom cenom od 40 mi-
liona dolara i ponu|enim kvalitetom taj bi avion mo-
gao da prevazi|e uspeh F-16. Procewuje se da bi na-
rednih decenija wegova proizvodwa dostigla 3.000
primeraka. Izra|iva}e se u konvencionalnoj i morna-
ri~koj verziji, ali i sa mogu}no{}u vertikalnog pole-

[vedski gripen je postigao veliki izvozni uspeh
plasmanom u Ju`noafri~ku Republiku, Ma|arsku i

^e{ku. Da li su na redu Rumunija i Bugarska? 

Najskupqi vi{enamenski borbeni avion dana{wice 
F/A-22 raptor (Snimio Lokid Martin)

Jurofajter je zajedni~ki proizvod Velike Britanije, Nema~ke, Italije 
i [panije. Za kupovinu tog aviona se odlu~ila i Austrija. 
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tawa i sletawa. Projekat finansira jo{ desetak dr`ava koje
JSF smatraju za potencijalnu zamenu F-16. Udru`ivawe se reali-
zuje takozvanim Security Cooperation Partner programom u koji su
ukqu~eni Velika Britanija, Kanada, Danska, Holandija, Austra-
lija i Turska. Za wega je zainteresovan i Izrael, mada je ame-
ri~ki predsednik Bu{ svojevremeno suspendovao wegovo u~e{}e
zbog vojne saradwe sa Kinom.

SUHOJ EV PROBOJ

Iako na Istoku ne postoje sli~ni kooperativni progra-
mi, ~iwenica je da se i wegovo tr`i{te sprema da ”proguta“ ve-
liki broj borbenih aviona koji }e se u budu}nosti proizvesti.
Indija i Kina, na primer, razvijaju vlastite programe, ali para-
lelno nabavqaju ruske MiG-ove i suhoje. Indija ve} planira na-
bavku 126 vi{enamenskih borbenih aviona (pored razvoja lakog
lovca LCA i licencne proizvodwe Su-30 MKI), dok je Kini po-
trebno najmawe 400 vi{enamenskih borbenih aviona koji }e za-
meniti zastarele lovce J-7. Delimi~no re{ewe Kinezima pred-
stavqa doma}i lovac J-10 koji je, kako tvrde brojni pokazateqi,
nastao na bazi izraelskog lavija, ali sa ruskom pogonskom gru-
pom ”pozajmqenom“ sa Su-27/30. Neki zapadni izvori procewuju
da se taj avion trenutno nalazi u fazi predserijske proizvodwe.
Deo potreba popuwava}e se licencnom proizvodwom Su-27 (lo-
kalna oznaka J-11) i kupovinom Su-30MKK. Kina i Indija su na
taj na~in udahnule vetar u jedra posrnuloj ruskoj avio-industriji.
Tako je, shodno potpisanim ugovorima, Suhoj nastavio usavr{a-
vawe Su-27/30 plasirav{i ga Indoneziji i Maleziji. Naziru se
i aran`mani sa Al`irom, Meksikom i Venecuelom. Iako nema
zna~ajnijih poruxbina od doma}eg vazduhoplovstva, Suhoj se nada
da }e ubudu}e preuzeti 20 odsto tr`i{ta vi{enamenskih borbe-
nih aviona.

Renomirana agencija Til grupa (Teal Group) smatra da }e od
2005. do 2014. godine biti proizvedeno 3.000 vi{enamenskih
borbenih aviona. Uzlazni trend potvr|uje da su, bez obzira na

cenu, oni i daqe tra`ena roba. Wihova vrednost iznosi}e oko
150 milijardi dolara, {to predstavqa pomak u odnosu na pret-
hodnu dekadu. Zato je realno o~ekivati `estoku borbu za svaki
deo tog kola~a. 

Mr Slavi{a VLA^I]

Uz savremene borbene avione obavezno se kupuju 
i kompleksni simulatori leta

Zahvaquju}i kvalitetu ali i politi~kim okolnostima, 
Suhoj }e po prvi put prodati avione Meksiku i Venecueli 
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