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TRANSPORTNI  AVIONI  
CN-2235 I C-2295

[PANSKI ADUTI
ZA BUDU]NOST

I pored dobrih

izvoznih uspeha sa

avionom CN-235,

{panski stru~waci

se nisu zaustavili u

razvoju

transportnih

aviona. Sredinom

devedesetih

napravqen je ve}i

model ozna~en kao

C-295 koji je,

relativno brzo,

postigao zna~ajan

uspeh na tr`i{tu.

remda se konstrukcije transportnih aviona obi~no vezuju za velike va-
zduhoplovne sile, mawe je poznato da je {panska avioindustrija jedna od
najproduktivnijih u proizvodwi te vrste vazduhoplova. Razvoju tran-
sportnih aviona u [paniji naro~ita pa`wa posve}ena je posle Drugog
svetskog rata, kada je napravqeno vi{e modela. Prvi uspe{niji avion
bio je dvomotorni CASA 207 Azor, koncepcijski sli~an sovjetskom Il-14.

Me|utim, pravi pogodak bio je projekat lakog transportnog aviona CASA
C-212.  Glavni razlog wegovog razvoja bila je namera da se wime zamene ne-
ma~ki transporteri Ju-52 i ameri~ki C-47, koji su dotada ~inili glavninu
transportne flote {panskog vazduhoplovstva.

C-212 je prvi put poleteo septembra 1968. godine. U vi{e varijanti
proizvedeno je skoro 500 aviona, koji su izvezeni u 42 dr`ave. Wegova pro-
izvodwa traje i danas pod osnovnom oznakom C-212-400. Ovaj avion pogone
dva turboelisna motora Honeywell TPE331-12JR, svaki snage 690 kW, koji tom
visokokrilcu omogu}avaju maksimalnu poletnu masu od 8.100 kg, nosivost od
skoro tri tone ili 25 vojnika sa opremom. Brzina kojom C-212 krstari iz-
nosi 360 km/h.

Uspeh koji je postignut sa tom letelicom podstakao je razvoj ve}eg avio-
na, koji se po svojim osobinama pribli`io pravim sredwim transportnim
avionima. Bio je to CN-235, koji se, iako nastao u kooperaciji sa Indone-
zijom, mo`e smatrati {panskim konstruktivnim re{ewem. Prototipovi obe
dr`ave u~esnice programa poleteli su krajem 1983. godine. Prve serijske
primerke kupile su civilne kompanije, ali je ubrzo postalo jasno da je 
CN-235 kao stvoren za vojnu upotrebu. Prvi avioni za te namene isporu~eni
su 1988. godine. Kupci nisu bili samo vazduhoplovstva malih dr`ava ve} i
vazduhoplovne velesile kao {to je to Francuska. Turci su, {tavi{e, otkupi-
li i licencna prava za proizvodwu 50 primeraka. 

Vazduhoplov CN-235 je visokokrilac, klasi~ne polumonokok konstrukci-
je, sa hermetizovanim kabinskim prostorom. Pokre}u ga dva turboelisna



motora General Electric CT7-9C3, svaki snage 1.305 kW. Mak-
simalni korisni teret aviona je 6.000 kg, odnosno 48 pado-
branaca ili 21 nosilo u sanitetskoj varijanti. Kabinski,
odnosno teretni prostor CN-235 veoma je pristupa~an za
brzo i lako manipulisawe teretom, i na zemqi i u toku leta,
prilikom izbacivawa tereta kroz zadwu rampu. Dimenzije
kabine (9,65/2,70/1,90 m) projektovane su za standardne
palete  dimenzija 88’’ h 108’’ in~a (2,24 m h 2,74 m).

Avion je izveden u vi{e podvarijanata koje se razlikuju
po elektronskoj opremi i, u mawoj meri, po dimenzijama ka-
bine.

Odre|en broj korisnika nabavio je i mornari~ku pa-
trolnu varijantu, specifi~no opremqen za izvr{avawe za-
dataka iznad morskih povr{ina. 

NOVO NA OSNOVI STAROG

I pored dobrih izvoznih uspeha sa avionom CN-235, {pan-
ski stru~waci se nisu zaustavili. Sredinom devedesetih godi-
na, preradom jednog serijskog CN-235, napravqen je ve}i model
ozna~en kao C-295. Du`ina trupa je pove}ana na 24,4 metra, a
ugra|eni su i sna`niji turboelisni motori Pratt & Whitney Cana-
da PW127, snage 1.975 kW, opremqeni kompozitnim elisama sa
{est krakova. Ciq je bio osetno ve}a nosivost i ve}e dimenzi-
je teretnog prostora. 

Avion C-295 je zadr`ao osnovne odlike CN-235, ali uz
50 odsto poboq{anu nosivost, i to na istim udaqenostima. U
strukturu trupa dodato je {est novih okvira, tako da je on pro-
du`en za tri metra, krilo je oja~ano, a u krilne rezervoare za
gorivo moglo je da se smesti vi{e goriva. Zanimqiv je i poda-
tak da su posle dorade stajnog trapa izjedna~ene poletne i slet-
ne maksimalne te`ine C-295 (23.200 kg). Konstrukcijski po-
smatrano, C-295 koristi 85 odsto komponenata sa CN-235.

Teretni prostor C-295 je dovoqan da se u wega smesti tri
laka vozila klase Land Rover ili pet paleta  dimenzija 88’’ h
108’’ in~a (2,24 m h 2,74 m). Mo`e da nosi 9.250 kg, 71 vojni-
ka ili 24 nosila. Ujedno je pove}ana i brzina krstarewa, i to
na 480 km/h, naspram 455 km/h, kojom je krstario CN-235.
Projekat C-295 je prvi put predstavqen 1997. godine na sajmu u
Le Bur`eu, a prvi avioni (od devet naru~enih) u operativnu
upotrebu {panskog vazduhoplovstva u{li su 2001. godine. 

Avion C-295 prvenstveno je namewen za eksploataciju sa
kratkih i slabije ure|enih poletno-sletnih staza. U standard-
nim uslovima, sa normalnim optere}ewem, C-295 mo`e da uz-
leti nakom 670 m, a sleti na impozantnih 320 m! Ovo je veoma
bitno sa aspekta eksploatacije na kriznim `ari{tima {irom
sveta, posebno u Africi, gde ne postoji razvijena aerodromska
mre`a.

Sa maksimalnim teretom dolet C-295 je 1.455 km. Nosi
7.700 litara goriva i ima maksimalni dolet od 5630 kg sa tri
tone tereta. Po `eqi korisnika ugra|uje se i prikqu~ak za do-
punu gorivom u vazduhu. 

Elektronska oprema aviona je veoma savremena i integri-
sana je u skladu sa najvi{im standardima (magistrale MIL 1553
i ARINC 429). Glavnu poziciju u kabini zauzimaju ~etiri velika
vi{efunkcijska displeja u boji, dimenzija 152 mm x 203 mm,
kompatibilna sa nao~arima za no}no letewe (NVG). Avion je
opremqen savremenim meteorolo{kim/navigacijskim radarom,
ure|ajem za identifikaciju (IFF), sa nekoliko radio-stanica ko-
je funkcioni{u u vi{e frekventnih opsega, radio-kompasom,
VOR/DME sistemom, inercijalnim i satelitskim navigacijskim
sistemom (INS/GPS), sistemom za instrumentalno sletawe (ILS),
klase II, i sistemom za izbegavawe terena (TCAS). Naravno, po
`eqi korisnika mogu biti ugra|eni i drugi ure|aji i sistemi,
kao {to su MLS ili TACAN.

Za samoza{titu aviona standardno se ugra|uju i signali-
zatori opasnosti od PVO sistema sa zemqe, sa kojima je uvezan
dispenzer IC i radarskih mamaca tipa AN/ALE-47.

Oprema mornari~ke varijante (MP Persuader), naravno,
druga~ija je; na ~etiri radne pozicije prikazuju se podaci sa
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osmatra~kog radara, FLIR ure|aja, TV
kamera i drugih senzora. 

BORBA ZA TR@I[TE
Relativno brzo, C-295 je postigao

zna~ajan uspeh na tr`i{tu. Poqska je na-
bavila osam primeraka, koji se danas
intenzivno koriste na relaciji Poq-
ska–Irak, gde Poqaci imaju veliki vojni
kontingent. Jordan i [vajcarska  kupili
su po dva aviona, Brazil 12, Venecuela
10, a Ujediweni Arapski Emirati ~etiri
(mornari~ka verzija). U igri su i drugi
ozbiqni kupci, na primer, Australija, a
kao potencijalno najzna~ajnije tr`i{te
vide se i SAD. Tamo je, naime, prezento-
van program FCA (Future Cargo Aircraft),
kojim se u periodu 2007–2011. predvi|a
nabavka 33 sredwa transportna aviona
namewena upotrebi na relacijama unu-
tar voji{ta. Glavni konkurent C-295 na
ovom, kao i na svim drugim tenderima,
bi}e italijanski C-27J spartan, koji se
promovi{e uz pomo} ameri~ke kompanije
Lockheed Martin. Za taj avion, u na{em su
se okru`ewu, osim Italije, odlu~ile Gr~-
ka i Bugarska.

U stru~noj {tampi ~este su analize ta
dva aviona, u kojima se razmatraju wiho-
ve dobre i lo{e strane. C-27J je kompa-
tibilniji sa ve}im avionom Herkules
C-130J i odlikuje se ve}om nosivo{}u,
doletom, plafonom i brzinom leta. C-
295 je jeftiniji (okvirno 25 naspram 28
miliona dolara) i navodno ekonomi~ni-
ji za odr`avawe i eksploataciju. Me|u-
tim, izbor ne zavisi i ne}e zavisiti sa-
mo od specifi~nih vojnih zahteva (u koje
se ove osobine uklapaju ili ne) ve} i od
politi~kih i ekonomskih odnosa zemqe
proizvo|a~a i kupca. Zato }e daqa tr`i-
{na sudbina C-295 dobrim delom zavi-
siti i od relacija koje nemaju mnogo veze
sa kvalitetom aviona. 

Slavi{a VLA^I]

Uporedna tabela TT podataka 

CN-235                 C-295

C N - 2 3 5 I C - 2 9 5

du`ina, 21,40 m 24,45 m
raspon krila 25,81 m 25,81 m
du`ina tovarnog prostora 9,65 m 12,69 m
visina tovarnog prostora 1,90 m 1,90 m
{irina tovarnog prostora 2,70 m 2,70 m
maksimalna poletna masa 16,500 kg 23,200 kg
maksimalni teret 6.000 kg 9.700 kg

maksimalna masa goriva 5.220 litara                    7.700 litara
brzina krstarewa 445 km/h 480 km/h
du`ina poletawa/sletawa sa maksimalnim teretom

745/603 m 844/729 m

maksimalni dolet 5.000 km 5.278 km
pogonska grupa: 2 h P&W P127G,

svaki snage po 1.975 kW
2 h General Electric CT7-9C3,
svaki snage 1.305 kW

(48 vojnika ili ~etiri palete) (71 vojnik ili pet paleta)

Kabinski prostor aviona C-295
dizajniran je po najsavremenijim 
standardima

Dole
Radi pove}awa doleta na avione C-295
se ugra|uje i prikqu~ak za dopunu 
gorivom u vazduhu 
(snimio S. Vla~i})
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