
P
iloti Vojske Srbije kapetani prve klase Nikola Mihailovi},
Vladimir Ivkovi}, Nenad Milojevi} i kapetan Nenad Maksi-
movi} boravili su nedavno u Italiji, ta~nije u ameri~koj va-
zduhoplovnoj bazi Avijano. Tokom tri dana razgledali su bazu
Natoa u severnoj Italiji i – leteli u ameri~kim borbenim
avionima F-16.
O tim iskustvima i impresijama razgovarali smo u 204. avi-

jacijskoj bazi u Batajnici sa pilotima Nenadom Milojevi}em i Ni-
kolom Mihailovi}em.

Prema re~ima sagovornika, cela pri~a o odlasku u Avijano
po~ela je jo{ u septembru, da bi se prakti~no realizovala u de-
cembru. Mihailovi}, koji ina~e leti na avionu MiG-21, ka`e da je
to za wega, iz profesionalnog ugla, bio poseban izazov i da je bo-
ravak u Avijanu bio zanimqiv  i izuzetno dinami~an. 

– Avijano kao mesto gotovo da i ne postoji, ali je zato tamo-
{wa vazduhoplovna baza ogromna. Bili smo sme{teni u hotelu u
okviru baze te Amerike "u malom". Zapravo, Avijano je jedina stal-
na baza ameri~kog vazduhoplovstva ju`no od Alpa, gde bazira wi-
hov 31. ving – ka`e pilot Mihailovi}.

– Upoznali smo se sa wihovim pilotima iz 510. i 555. skva-
drona, momcima od samo 26-27 godina, ali koji su veoma iskusni
leta~i, jer imaju veliki broj sati naleta. Ina~e, oni su jedna od
najobu~enijih ameri~kih jedinica uop{te, kako uostalom i pi{e na
wihovom sajtu. Namena te jedinice pre svega jesu dejstva no}u, ma-
da u opisu svog posla imaju i sve druge lova~ke zadatke. Otuda i
wihov naziv – no}ni sokolovi (Night Falcons), a prema avionu F-16
ili "borbenom sokolu", na kojem lete. Recimo, jedan wihov mladi
pilot sa kojim smo leteli, samo te nedeqe imao je ukupno osam le-
tova sa oko 12 sati naleta… Uglavnom, ameri~ki piloti u Avijanu
godi{we imaju prose~no izme|u 200 i 250 sati naleta. 

Sagovornici ka`u da su ih ameri~ke kolege do~ekale veoma
srda~no, ali da o politici gotovo i nije bilo re~i.

– Po{to su nam predstavili plan na{eg boravka, obavestili
su nas detaqno o svojoj bazi u Avijanu, gde smo obi{li sva tri wi-
hova skvadrona – ka`e pilot Milojevi}, koji ina~e leti na na{em
"orlu" i avionu G-4, i obja{wava: 

– Po{to smo bili na lekarskom pregledu, zadu`ili smo le-
ta~ku opremu, wihove lake kacige i rukavice, ali smo leteli u
na{im ina~e veoma dobrim pilotskim kombinezonima. Saznali
smo sve {to nam je bilo va`no o letelicama, izvr{ili pripreme
za let i onda su nas podelili u dve leta~ke grupe. U stvari, mi
smo u Avijanu odmah dobili vi{i status, tako da smo u~estovova-
li, na neki na~in, u jednoj wihovoj takti~koj ve`bi, mada nismo
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imali pristup svim relevantnim podacima tokom leta, {to zna~i
da su nam, u kabinama pozadi, gde smo sedeli, bili poga{eni dis-
pleji.

Zajedni~ki let u avionima F-16 trajao je oko sat i dvadeset
minuta. Za to vreme na{i piloti su imali priliku da u~estvuju u
vi{e wihovih ve`bi u vazduhu. Ka`u da ameri~ki lovci nikada ne
pole}u u paru, odnosno da je za wih veliko optere}ewe pri ubrza-
wu i poletawu F-16 bilo ne{to novo i nesvakida{we, ba{ kao i
sedi{ta u toj letelici koja su nagnuta unazad za nekih 30 stepeni.

– Mi smo se samo uklopili u wihovu ve`bu, u kojoj su prvog da-
na u~estvovala ~etiri, a drugog {est aviona, koji su se me|usobno
presretali, jurili, mewali uloge napada~a i napadnutog, fingira-
li blisku vazdu{nu borbu… Sva komunikacija je, naravno, bila u
vazduhu na engleskom, ali i sa primesom odre|enih zanatskih, ~ak
i `argonskih izraza koje razumeju samo oni koji su u tom fahu, tom
specifi~nom pilotskom zanatu –  ka`u na{i oficiri i dodaju da
su im se leta~ke mogu}nosti F-16 veoma dopale, da je avion lak za
upravqawe, da ima dobre manevarske mogu}nosti i vrlo sofisti-
cirane instrumente. 

Re~ je, svakako, o mo}noj i osetqivoj ma{ini. Pregled iz ka-
bine F-16 je odli~an i, kako ka`u, za godinu-dve i na{i piloti bi
potpuno ovladali svim tehni~kim mogu}nostima koje ima taj avion
i veoma brzo bi, u tom smislu, bili ravnopravni sa ameri~kim ko-
legama.

– Samostalno smo upravqali letelicama 10-15 minuta. I{li
smo na lak{e manevre kako bismo postepeno ali neposredno uvi-
deli {ta mo`e taj aviona – ka`e pilot Milojevi} i dodaje da bi,
pored ovog dragocenog iskustva, voleo da ima i druga, recimo, sa
{vedskim, francuskim ili ruskim vi{enamenskim avionima novije
generacije.

Pitamo sagovornike kako su primqeni u Avijanu, kako su do-
~ekani?

– Led su probili wihovi piloti dolaskom na Batajnicu… Me-
|utim, moram da priznam da su nam Amerikanci posvetili mnogo
pa`we i da su u komunikaciji sa nama bili veoma otvoreni – ka-
`u piloti Nenad Milojevi} i Nikola Mihailovi}, i dodaju:

– I ovoga puta se pokazalo da piloti, bez obzira odakle su,
vrlo lako uspostavqaju kontakte i umeju da se razumeju. Tokom tri
dana videli smo mnogo toga i poseta je bila izuzetno dinami~na.
Sve {to smo ̀ eleli, pokazali su nam i objasnili, a na svako na{e
pitawe dobili smo, ~ini nam se, prave odgovore… 
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