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Premda su u modernizaciji svog
vazduhoplovstva ^e{ka,

Ma|arska, Bugarska, Rumunija 
i Hrvatska imale, svaka 

za sebe, specifi~an put, 
za sve wih su primetna i neka

zajedni~ka obele`ja. Jedno 
od najva`nijih jeste ~iwenica da

su na{i susedi shvatili da bez
modernog vazduhoplovstva 

nema napretka, pa ni
evroatlantskih integracija. 

Gde je u svemu tome mesto Srbije
i wenog vazduhoplovstva?

P

15. januar  2007.

romocijom Nacionalnog investicionog plana na Aerodromu
Batajnica za na{e su vazduhoplovstvo najavqeni boqi dani.
Me|utim, najavqeni remont i modernizacija desetak vazduho-
plova ne predstavqa kona~no re{ewe za budu}i status vazdu-
hoplovstva. To je samo prvi korak u revitalizaciji ovog vida

Vojske. Do sli~nog zakqu~ka do{le su i dr`ave iz na{eg okru`ewa,
koje su ulo`ile veliki trud i sredstva u modernizaciju vlastitog
vazduhoplovstva. Pravilno uvi|aju}i mesto i zna~aj vazduhoplov-
stva u fizionomiji reformisanih oru`anih snaga, one su u~inile
ogroman iskorak u stvarawu savremenijih vazduhoplovnih snaga.
Slo`enost nabavki za potrebe vazduhoplovstva uslovila je ve}u
pomo} i aktivnije u~e{}e dr`ave. Novim pristupom, tako|e, pro-
mewen je i odnos izme|u Vojske i dr`ave kojim je eliminisan stari
sistem “trebovawa – davawa“. 

KVALITET UMESTO KVANTITETA
Iluzije da }e sa zavr{etkom hladnog rata vojni buxeti biti

znatno smaweni nestale su ve} u prvim godinama protekle decenije.
Iako su vojske broj~ano smawene, izdvajawa za odbranu nisu bila
osetnije smawena, a u odre|enim slu~ajevima ona su i pove}ana.
Najva`niji razlozi bili su reformske prirode, {to se posebno uo-
~avalo u isto~noevropskim zemqama. Profesionalizacija vojske,
pra}ena ukidawem regrutne obaveze, ali i novi zadaci i izazovi,
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bene avijacije, morale da, uz odre|ene finansijske nadoknade, po-
tra`e tu uslugu od susednih zemaqa. Daqe, ulazak te grupe zemaqa
u me|unarodne integrativne procese istovremeno je, mawe ili vi-
{e, zna~io i u~e{}e u me|unarodnim intervencijama i mirovnim
operacijama {irom sveta. Jednostavan transport vojnika na odre-
|enu lokaciju i wihova logisti~ka podr{ka podrazumevali su upo-
trebu vojne transportne avijacije. Iako se anga`man te vrste avi-
jacije, u odre|enim slu~ajevima, realizovao uz pomo} prijateqa,
neretko se doga|alo i to da se na tr`i{tu iznajmquju transportni
avioni za takve operacije. 

Navedene supozicije bile su, dakle, samo neki od aspekata ob-
ja{wewa za{to se u isto~noevropskim zemqama trenutno nabavqaju
savremeni transportni i vi{enamenski borbeni avioni nameweni
za{titi vazdu{nog prostora. I ne samo oni, ve} i transportni heli-
kopteri koji imaju veliki zna~aj u svakodnevnom `ivotu jednog dru-
{tva (medicinska evakuacija, tragawe i spasavawe, elementarne ne-
pogode, gra|evinski radovi na nepristupa~nim lokacijama, i sl.).

PRVI U REFORMI
Prva zemqa koja je krenula u ozbiqnu reformu vlastitog va-

zduhoplovstva bila je ^e{ka. Delimi~na privatizacija vazduho-
plovne industrije, po~etkom devedesetih godina pro{log veka, pra-
}ena nastavkom doma}ih razvojnih programa (laki borbeni avion
L-159), obele`ili su po~etak reforme. Sa po~etkom tranzicije iz
upotrebe su izba~eni svi borbeni avioni sovjetskog porekla, izu-
zev lova~kih aviona MiG-21, koji su poslu`ili kao prelazno re-

SKUPQA VARIJANTA
Tokom vazduhoplovnog sajma Farnboro 2006. godine,

gospodin Ake Svenson, jedan od visokih zvani~nika kompani-
je SAAB, koja proizvodi gripene, izneo je procenu da }e i
balti~ke zemqe i Slovenija imati potrebu za borbenim
avionima. Balti~ke zemqe se, ina~e, ve} godinama u za{titi
svog vazdu{nog prostora oslawaju na pomo} partnera iz Na-
toa. Slovencima tu uslugu za sada pru`a Italija. Iz svega
re~enog, mo`e se posredno zakqu~iti da koncept prepu{tawa
za{tite vazdu{nog prostora nekom drugom nije pravo
re{ewe i da je to, po pravilu – skupqa varijanta.  L UKSUZA

AS-532 “kugar” su veoma moderni helikopteri. 
^etiri bugarska “kugara” namewena su borbenom 
tragawu i spasavawu (foto: Eurocopter).

 L UKSUZA
koji su stajali pred takvim armijama, zna~ili su i sasvim novu fi-
zionomiju oru`anih snaga, u kojoj je te`i{te preba~eno sa kvantite-
ta na kvalitet. Naravno, to je, bez izuzetka, iziskivalo znatnu po-
dr{ku dr`ave i velika finansijska sredstva. Zbog toga je taj pro-
ces, po pravilu, bio predmet rasprava na najvi{em dr`avnom ni-
vou. Zakqu~ci koji su usledili bili su, mawe ili vi{e, sli~ni i oni
su nedvosmisleno ukazali da je reformski proces neophodan za dr-
`avu i da novac za to, na ovaj ili onaj na~in, mora biti obezbe|en. 

U strukturi tranzicionih buxeta posebno mesto zauzimala su
sredstva namewena opremawu i razvoju. Tako|e, osobeno je bilo i
stalno pove}awe procenta koji je izdvajan za te svrhe, delom zato
{to je na po~etku bilo jasno da je to neophodno, a delom i zato {to
su s vremenom postajali jasni odre|eni propusti i pogre{ne pro-
cene, zahtevaju}i ispravke. Kao jedan od primera pogre{nih pro-
cena, ~ak i zabluda, mo`emo navesti shvatawe o mestu i ulozi va-
zduhoplovnih snaga, te pravcima opremawa i razvoja tog izuzetno
skupog vida. Teza da je u novim bezbedonosno-integrativnim proce-
sima vazduhoplovstvo nepotrebno, nije se pokazala ta~nom. 

To bi moglo da se ilustruje sa vi{e primera. Recimo, proce-
na da dr`ava vi{e ne}e biti ume{ana u velike ratne sukobe nije
trebalo da zna~i da ta zemqa ne treba da ima suverenitet nad
svojim vazdu{nim prostorom. [tavi{e, to je vid me|unarodne oba-
veze, zbog ~ega su pojedine zemqe, koje su se odrekle vlastite bor-

{ewe do nabavke novih borbenih aviona. Taj proces nabavke tra-
jao je relativno dugo, jer su, u po~etku, postojale mnoge nedoumice:
da li je uop{te potreban novi avion, kakav bi on trebalo da bude
i koje bi zadatke primarno trebalo da izvr{ava? 

U ^e{koj su tako ispitivane razne mogu}nosti: da li je boqe
kupiti polovne ili nove avione, ili ih mo`da treba iznajmiti od
[vedske, Kanade, SAD ili Velike Britanije? Tu odluku, za nekoli-
ko godina, odlo`ile su katastrofalne poplave iz 2002. godine, ko-
je su ̂ e{koj, prirodno, nametnule odre|ena buxetska preusmerava-
wa. Kona~na odluka, u vidu iznajmqivawa 14 modernih aviona tipa
gripen, doneta je juna 2004. Na taj korak ̂ esi su se odlu~ili ponaj-
pre zbog povoqnih uslova industrijske kooperacije koju su im ponu-
dili {vedski proizvo|a~i. Ugovorom o lizingu, tj. iznajmqivawu,
[ve|ani su se obavezali da }e deset godina, ta~nije do septembra
2015, obezbediti kompletnu logisti~ku podr{ku (obuku, simulato-
re, rezervne delove, zemaqsku opremu, itd.) za 21.000 sati naleta,
dok }e ^esi, osim posada, obezbediti gorivo i ubojna sredstva za
avione. Vrednost tog ugovora je 645 miliona evra, koje }e zakupac
isplatiti u deset jednakih godi{wih rata (Flug Revue, 2/2005).

Me|utim, proces uvo|ewa gripena u naoru`awe ^e{ke samo
je deo ukupne modernizacije wihovih vazduhoplovnih snaga. Upore-
do su preduzete i mere obnavqawa helikopterske flote. Na ime
ruskog duga ~e{ko vazduhoplovstvo je, u proteklih nekoliko godina,



dobilo 26 helikoptera – 16 transportnih (Mi-17) i 10 borbenih
(Mi-24/35). Vrednost tog ugovora je 150 miliona evra. U krupnije
nabavke spada i kupovina dva putni~ka aviona A-319, koji imaju
dvostruku ulogu: prevoz vojnih i dr`avnih rukovodilaca, ali i
transport na udaqene lokacije {irom sveta na kojima su anga`o-
vani ~e{ki vojnici. Radi izvr{ewa posledweg zadatka ^esi usko-
ro planiraju i nabavku ~etiri do {est sredwih transportnih avi-
ona. I ta nabavka obavi}e se sa istovremenim ciqem anga`ovawa
vlastite industrije, a ne samo pukog opremawa. Naime, nabavku
tih aviona ^esi uslovqavaju upo{qavawem vlastitih vazduhoplov-
nih kapaciteta, u ~emu }e verovatno i uspeti. 

ZAMAJAC ZA DOMA]U PRIVREDU
Premda je gotovo odmah posle raspada Var{avskog ugovora Ma-

|arska javno obznanila i promovisala svoje evroatlantske namere,
to je nije spre~ilo da po~etkom devedesetih, na ime ruskog duga, pre-
uzme 28 aviona tipa MiG-29. Uporedo sa tim procesom Ma|arska je
iz upotrebe po~ela da izbacuje starije borbene avione sovjetske
proizvodwe tipa Su-22, MiG-21 i MiG-23, jer je, posle iscrpnih
analiza, proceweno da oni nisu perspektivni za modernizaciju. 

Opredeqewe za nabavku novog vi{enamenskog borbenog avi-
ona Ma|arska je konkretizovala opredeqewem za JAS-39 gripen.
Ugovor o lizingu 14 aviona (12 jednoseda verzije C i dva dvoseda
verzije D) potpisan je decembra 2001, a polovina tih aviona ve}
leti u sastavu 59. avio-baze u Ke~kemetu. U istoj jedinici jo{ uvek
leti i skvadron aviona MiG-29. Ma|ari planiraju remont 14
aviona MiG-29 koji }e, zajedno uz gripene, leteti u narednoj
deceniji. Vrednost ugovora o nabavci gripena procewena je na
210 milijardi forinti (oko 800 miliona evra). Oko 130 odsto tog
ugovora bi}e pokriveno industrijskom kompenzacijom, takozvanim
ofset aran`manom. 

U Ma|arskoj se dugo ve}alo o toj odluci, ali je, logi~no, pre-
vagnuo ekonomski faktor. Naime, kako tvrdi ma|arska revija Busi-
ness Hungary (4/2002), taj ofset ugovor }e doneti zna~ajan izvoz
ma|arskih proizvoda u [vedsku, zatim {vedske investicije u Ma-
|arskoj i u~e{}e ma|arskih proizvo|a~a u izradi samih avionskih
komponenata. Takav pristup je pravi zamajac za ma|arsku privre-
du, jer se za u~e{}e u tom programu kandidovalo mnogo firmi. Ka-
ko je procenila navedena revija, posledica bi mogla da bude otva-
rawe i 8.500 novih radnih mesta. Iz ovog se vidi da se odnosi voj-
ske i dr`ave, kada je re~ o velikim vojnim nabavkama, vi{e ne svo-
de na relaciju “nama to treba, a vi nam dajte pare“. Kao {to se vi-
di, taj odnos je znatno slo`eniji i ukqu~uje mnogo vi{e faktora
nego {to se u prvi mah to naslu}uje.

Me|utim, dok je sa ekonomske strane ugovor sli~an onom
ostvarenom sa ^e{kom, neki tehni~ki detaqi na samim avionima
se razlikuju. Ma|arski avioni imaju {iri asortiman precizno vo-
|enih ubojnih sredstava za dejstvo po ciqevima na zemqi, poseduju
prikqu~ak za dopunu gorivom u vazduhu i ne{to savremeniju elek-
tronsku opremu. Tako|e, Ma|ari }e, za razliku od ^eha, posle is-
teka desetogodi{weg ugovora, postati vlasnici tih aviona. 

Ja~awem borbene avijacije nisu zaboravqene ni druge, ne
mawe va`ne vazduhoplovne jedinice. Ma|arska u Solnoku dr`i je-
dan operativni skvadron transportnih helikoptera Mi-8/17 i
skvadron borbenih helikoptera Mi-24. Transportna avijacija sa-
stavqena je od pet aviona AN-26, od kojih je jedan kupqen pre dve
godine. U planu je obnavqawe transportne flote.

ISKUSTVA BUGARSKE I RUMUNIJE
Bugarska je dr`ava koja je za izuzetno kratko vreme potpisala

vi{e velikih ugovora o modernizaciji vojnog vazduhoplovstva. 
Za sada je najvredniji onaj o kupovini 12 vi{enamenskih he-

likoptera AS-532 superpuma/kugar i {est mornari~kih AS 565 pan-
ter. Ugovor potpisan sa “Evrokopterom” januara 2005. “te`ak” je

360 miliona evra. Prvi helikopteri AS-532 ve} su stigli u Bugar-
sku. ̂ etiri helikoptera bi}e namewena za borbeno tragawe i spa-
savawe, a ostatak su klasi~ne transportne verzije. Uporedo sa ku-
povinom novih helikoptera Bugari su, 21. februara 2006, potpi-
sali i ugovor o modernizaciji {est transportnih helikoptera Mi-
17 i 12 borbenih helikoptera Mi-24 D/V. Nosilac posla je izra-
elska vojna industrija, a vrednost ugovora je 57 miliona evra. Sa-
mo nedequ dana ranije, ta~nije 14. februara, sklopqen je i spora-
zum o kupovini pet modernih transportnih aviona C-27J spartan,
koji se proizvode u Italiji. Procewena vrednost posla je 171 mi-
lion evra (Air Forces Monthly, oktobar 2006). 

Ipak, sve to je prava “sitnica” naspram konkursa za novi vi-
{enamenski borbeni avion. Procewuje se da bi Bugarska mogla da
nabavi od 16 do 20 novih aviona, {to sa propratnom opremom,
obukom, rezervnim delovima i naoru`awem iznosi najmawe jednu
milijardu ameri~kih dolara. Glavni konkurenti u toj trci su {ved-
ski gripen i ameri~ki avioni F-16 i F/A-18. Posle zahteva za da-
vawe informacija, {to je ina~e prvi korak u takvim poslovima,
usledili su i prvi sastanci, u kojima su vlade zemaqa proizvo|a~a
ponudile varijante industrijske kooperacije i na~ine ulagawa u
Bugarsku. Kona~na odluka o tipu aviona koji }e uzeti Bugari, vero-
vatno }e se znati za godinu do dve, {to je uobi~ajen period. 

Do uvo|ewa u naoru`awe novih aviona, bugarsko nebo }e i
daqe ~uvati eskadrila lovaca tipa MiG-29. Da bi uspe{no izvr-
{avali te zadatke, u saradwi sa ruskom avio-industrijom Bugari
trenutno remontuju 16 takvih aviona. Za te svrhe izdvojeno je 48
miliona dolara. Ugovor je potpisan 4. marta 2006. godine (www.mi-
lavia.net )

Vredni pomena su i neki “mawi” programi modernizacije, u
koje spada kupovina {est {kolskih aviona PC-9 (oko 30 miliona
evra), {est helikoptera Bel-206 i modernizacija 12 {kolsko-bor-
benih aviona L-39.

Zajedno sa ^e{kom i Rumunija je predvodila u modernizaciji
vlastitog vazduhoplovstva, iako je izabrala donekle druga~iji put.
Rumuni su se, za razliku od drugih korisnika aviona MiG-21, ume-
sto izbacivawa iz operativne upotrebe – odlu~ili za wihovu mo-
dernizaciju. Osavremewivawe tih aviona povereno je izraelskoj
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vazduhoplovnoj industriji. Po ceni od 358 miliona dolara, od
1995. do 2002. Rumuni su modernizovali 110 aviona MiG-21. Bor-
bene mogu}nosti tih aviona podignute su na znatno vi{i nivo. Na-
let je pove}an tri puta, organizovano je vi{e zajedni~kih ve`bi sa
~lanicama Natoa, a ceo leta~ki i tehni~ki sastav osposobqen je,
iako na staroj platformi, za eksploataciju najsavremenijih vazdu-
hoplovnih tehnologija. I pored dobrih strana tog programa, ne
sme se izgubiti iz vida ~iwenica da je u udesima u Rumuniji dosada
izgubqeno jedanaest modernizovanih aviona. 

Delom zbog toga, a delom i zbog isticawa `ivotnog veka tih
aviona, Rumunija priprema tender za nabavku novog vi{enamen-
skog aviona. Iako jo{ uvek nisu precizno definisane potrebe, ve-
}ina stru~nih izvora pomiwe 48 letelica. U izjavi datoj 8. novem-
bra 2006, rumunski ministar odbrane Sorin Frunzaverde potvr-
dio je plan nabavke novih vi{enamenskih aviona. Kona~an zahtev

bi}e zaokru`en ove godine, a o~ekuje se da }e se sa wegovom rea-
lizacijom zapo~eti 2010. godine. Program nabavke novih vi{ena-
menskih aviona bi}e najskupqi u istoriji Rumunije. Ukupna plani-
rana izdvajawa za modernizaciju vazduhoplovstva, u narednom pe-
riodu, trebalo bi da dostignu brojku od 4,8 milijardi evra.

Za rumunsko vazduhoplovstvo veoma zna~ajan program bila je
i modernizacija transportno-borbenih helikoptera IAR-330 puma.
Ukupno je, u saradwi sa izraelskom vazduhoplovnom industrijom,
modernizovano 25 helikoptera po ceni programa od 191 milion
dolara (prema podacima koje je iznela Agentia Spatiala Romana).
Izraelci su bili partneri i u modernizaciji {kolsko-borbenog
aviona IAR-99. Za podr{ku jedinica koje u~estvuju u mirovnim misi-
jama u SAD nabavqena su ~etiri polovna aviona tipa herkules.
Polovinom decembra odlu~eno je i da se kupi sedam sredwih tran-
sportnih aviona tipa C-27J. Kako prenosi Aviation Week & Space
Technology, ukupna vrednost posla iznosi 220 miliona evra.

NOVI HELIKOPTERI
Svoje vojno vazduhoplovstvo Hrvatska je mahom stvorila kupo-

vinom polovnih vazduhoplova iz vi{kova nekada{weg Isto~nog blo-
ka. Danas je situacija sasvim druga~ija; u dokumentu kojim se plani-
ra strate{ki razvoj Hrvatske vojske, a koji prenosi Jane’s Defence
Weekly, jasno je izra`eno opredeqewe za kupovinom novih vazduho-
plova. Prvi konkretan korak ve} je napravqen. Na ime ruskog duga
uskoro u Hrvatsku sti`u prvi od deset transportnih helikoptera ti-
pa Mi-171 [, koji su, po svojoj opremi, kompatibilni sa standar-
dima Natoa. Vrednost tog ugovora, potpisanog po~etkom juna 2006,
prema ruskom “Komersantu“, iznosi oko 65 miliona dolara. 

Tokom pro{le godine Hrvatska je pokazala zanimawe i za vi-
{enamenske borbene avione gripen. Prema zvani~nim podacima
wihovog ministarstva odbrane, Hrvatskoj je potrebno 12 novih vi-
{enamenskih aviona, koji }e 2011. zameniti avione MiG-21. Po-
red gripena u razmatrawu su i avioni F-16, bilo da je re~ o novim
ili polovnim aparatima. 

Zanimqiv detaq je i opredeqewe Hrvatske da sama nastavi
da {koluje pilote. Za tu svrhu je, krajem devedesetih godina pro-
{log veka, nabavqeno 20 turboelisnih pilatusa PC-9 (okvirna
vrednost oko 100 miliona dolara), a u planu razvoja predvi|a se
i nabavka ~etiri savremena mlazna {kolska aviona, koji bi slu-
`ili kao prelazna stepenica za vi{enamenski borbeni avion.

Premda je u modernizaciji svog vazduhoplovstva svaka od po-
menutih dr`ava imala specifi~an put, koji ne treba nekriti~ki
kopirati, primetna su neka zajedni~ka obele`ja. Naime, velike
nabavke za potrebe vazduhoplovstva su, po pravilu, bile pra}ene
dugotrajnim javnim debatama. Ipak, svuda je, na kraju, preovladalo
shvatawe da je modernizacija vazduhoplovstva neophodna, pogoto-
vo sa aspekta evroatlantskih integracija. To, me|utim, nije auto-
matski zna~ilo da su te dr`ave, mahom ~lanice Natoa, bile prisi-
qene da vazduhoplove kupuju iskqu~ivo od vode}ih zemaqa Alijan-
se. Zato je opredequju}i faktor za tu modernizaciju bio pre eko-
nomske nego politi~ke prirode, o ~emu svedo~i niz aran`mana na-
pravqenih na bazi industrijske kompenzacije i naplate starih du-
govawa. Zato je logi~no da u ugovarawu takvih poslova najve}i te-
ret preuzimaju predstavnici vlada, privrednih komora i ekonom-
skih subjekata, a ne pripadnici vojske. Takav pristup utoliko je
zna~ajniji pogotovu ako se ima u vidu ukupna visina investicija za
modernizaciju vazduhoplovstva, koja ni u jednom pomenutom slu~aju
ne}e biti ispod – jedne milijarde ameri~kih dolara! 

U tom kontekstu, izdvajawe 30 miliona evra iz Nacionalnog
investicionog plana, namewenih remontu desetak vazduhoplova srp-
skog vazduhoplovstva, izgleda zaista skromno. Premda je to veoma
pozitivan korak, pogotovu ako se zna da se u na{e vazduhoplovstvo
decenijama nije ulagalo ni{ta – period pred nama }e, hteli to da
priznamo ili ne, ipak tra`iti ve}a ulagawa. A najve}a ulagawa bi-
}e, kako su to i na{e kom{ije primetile, ukoliko se svaka vazduho-
plovna usluga bude kupovala – bilo da je re~ o kontroli vazdu{nog
prostora, tragawu i spasavawu ili transportu vojnika... 
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Iako generacijski stariji MiG-29 je po nekim elementima
moderniji od “gripena”, kao {to je to slu~aj sa ni{anom 
na kacigi pilota

Prvi ~e{ki “gripen” isporu~en je samo 11 meseci 
nakon potpisivawa ugovora

Snimio Slavi{a VLA^I]


