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Lasta 95 nije ni utva 75 niti
lasta 1 s kraja osamdesetih
godina 20. veka, ali je u tom
avionu pod jednim metalnim
sklopom spojeno znawe i
iskustvo u izradi svih tih
aviona. Dva prototipa, koliko
je bezmalo ura|eno, svedo~e o
istrajnosti srpskih
konstruktora i  proizvo|a~a i
wihovoj `eqi da i na po~etku
ovog veka, ba{ kao i onog
prethodnog, ostanu u igri i
nastave da `ive sa
vazduhoplovima.

C
entralni eksponat na sajmu naoru`awa Partner 2007 jeste
prototip doma}eg {kolskog aviona lasta 95. Iako je u sa-
jamskoj postavci prizemqen da bi bio nadohvat mnogobroj-
nih posmatra~a, on svojom pojavom otvara jo{ jednu strani-
cu na{eg vazduhoplovstva. S mukom, jer ona kao da se slepi-
la pre dvadesetak godina, ta~nije 1986, kada je poletela

prva lasta, ili posledwi avion doma}e proizvodwe koji je le-
teo. A uo~i agresije 1999. godine, u nebo se vinuo ne novi ve}
modernizovani G-4. Od tada do danas na{a vazduhoplovna indu-
strije nije iznedrila nijedan novi avion. Zato su sve misli i sva
pozitivna energija okrenuti ka novom prototipu – i istra`iva~a
Vojnotehni~kog instituta, koji vode kompletan projekat, i fabri-
ke „Utva“ iz Pan~eva, finalizatora tog aviona.

NAMENA

Za{to je lasta 95 toliko va`na? Odgovor je jednostavan –
su{tina cele pri~e je da avionima utva 75, koji se koriste za
obuku, isti~e resurs, i ako ne bismo imali avion sli~ne namene
na{i piloti ne bi imali letelice doma}e konstrukcije na kojima
bi se obu~avali. A uvek postoji lak{a, ali ne i jeftinija i eko-
nomi~nija alternativa – kupovina.
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lekciju, jer je i „akrobata” – mo`e da otrpi optere}ewa od +6
do –3 g i da radi odgovaraju}e figure, {to nastavniku omogu-
}ava da izvr{i uspe{nu selekciju pilota, odnosno u~enika. Avi-
on je projektovan po ameri~kim propisima FAR 23 za 6.000 ~a-
sova naleta. 

Stru~nije re~eno, tvrdi in`ewer Devi}, lasta 95 jeste
niskokrilac klasi~ne metalne konstrukcije sa klipnoelisnom
pogonskom grupom i dva pilota u tandem rasporedu, opremqen
uvla~e}im trapom tipa tricikl, predvi|en za kori{}ewe i sa
travnatih poletno-sletnih staza. A posebnost aviona ogleda se
u vertikalnom repu integralno vezanim sa strukturama. Obi~-
no se horizontalni i vertikalni rep rade kao odvojeni delovi,
pa imaju ta~ke veze, ali to nije ura|eno i u ovom slu~aju.

Lasta 95 je namewena za obuku pilota borbenih aviona, i
to u fazi selekcije, po~etne obuke i dela osnovne obuke sa ele-
mentima figuralnog, grupnog, instrumentalnog, navigacijskog
letewa, osnovnog no}nog letewa i instrumentalnog letewa ka-
tegorije II. I ona }e, prema prora~unima, doneti u{tede u obu-
ci za oko 65.000 evra. 

– Pri~a o toj lasti nije uop{te ona o avionu lasta koji je
imao druga~ije takti~ko-tehni~ke zahteve. Iako je re~ o nastav-
ku i reprojektu pomenutog programa. Od laste 1 tra`ilo se da
nasledi utvu 75, a lasta 95 trebalo je da krene od nule. I dok
je lasta 1 trebalo da ima, i imala je, iste odlike kao avion G-
4 – veliku brzinu u prilazu na sletawe i nije pra{tala gre{ke
pilota, ova nova lasta je avion koji upravo to ~ini. Kada ga
prevu~ete, on je stabilan i brzo se vra}a u stacionaran let –
ka`e diplomirani in`ewer Vojislav Devi}, na~elnik Sektora
za vazduhoplove Vojnotehni~kog instituta. 

Ciq projekta je upravo bio da se pove}aju bezbednost le-
ta i tolerantnost u prevu~enom letu, poboq{a komfor pilota,
smawi brzina prilaza i sletawa i omogu}i jednostavno izvo-
|ewe kosih i vertikalnih elemenata figuralnog letewa. 

Ovaj novi avion je, za razliku od utve 75, pogodniji za se-

UDU]NOST
STRUKTURA

Avion ima metalni trup tipa „quska” sa integralnim
vertikalnim repom, ventrolom i re{etkastim motorskim
nosa~em; ima metalno krilo sa dve ramewa~e i horizon-
talni metalni rep. 
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Wegova avionika je relativno savremena. Godine 2005.
izvr{en je redizajn projektom predvi|ene avionike i avion ima
sistem globalne navigacije GNS 430 i ne{to klasi~nih ure|a-
ja koji se upotrebqavaju na na-
{im avionima G-4 i orao. Na-
ravno, kompletan redizajn te
avionike izvr{i}e se ako avi-
on u|e u nultu seriju ili seriju. 

KA[WEWE

Glavni proizvo|a~i laste
95 jesu „Utva“ (finalista) i
„Prva petoletka–namenska” iz
Trstenika (radi stajni trap,
elemente hidro-instalacije i
instalacije goriva), a koope-
ranti su, izme|u ostalih, VZ
„Moma Stanojlovi}“, “Fadip“,
„Trajal“, „Tigar“, „Kru{ik“,
„Teleoptik“, i drugi. Sve su to
fabrike koje su nekad radile
za inostrane partnere i bile
ukqu~ene u velike projekte „Er-
basa“, „Boinga“, i drugih. „Ut-
va“ je svojevremeno bila kon-
cipirana kao fabrika na svet-
skom nivou. Na`alost, nakon
onoga {to nam se de{avalo od
1992. godine, vidan je pad pro-
izvodwe u tom metalskom kom-
pleksu, posebno u onim predu-
ze}ima koja su pre`ivela bom-
bardovawe. A jedno od wih je
„Utva“, kojoj je upravo poveren
delikatan zadatak izrade la-
ste 95. 

Taj avion je, kako mu naziv
ka`e, po~eo da se radi 1995. go-
dine. Da su svi kapaciteti bili
u normalnoj funkciji i dr`ava
spremna da zdu{nije pomogne u
realizaciju tog projekata treba-
lo je da pro|e oko dve godine od
momenta dono{ewa odluke do
finalizacije. Ovako, cela se
pri~a otegla vi{e od 10 godina.

– Morate shvatiti da su iz-
radu aviona u po~etku pratili
{trajkovi u fabrici „Utva“.
Nakon toga radilo se onoliko
koliko je bilo para – izra|iva-
ni su samo mawi sklopovi. Za-
tim je tokom bombardovawa naj-
ve}i deo fabrike razoren i od
tada traje bolan oporavak, uz
vi{e nego {tedqivu pomo} dr-
`ave. Godine 2004. Uprava za
snabdevawe je sa „Utvom“ i
„Prvom petoletkom” potpisali
jedinstven ugovor u Vojsci – do
kraja proizvodwe. „Petoletka”
je svoj ugovor zavr{ila i izra-

|ene su i isporu~ene dve garniture stajnih trapova, plus stajni
trapovi za homologaciona ispitivawa, a „Utva“ tek treba da
ispuni ugovor. Posao je 91 odsto tehnolo{ki zavr{en, a isto
toliko je i finansijski pokriven. Iako se projektu vidi kraj,
sudbina „Utve“ je neizvesna. Uveliko se pri~a o privatizaciji
– isti~e in`ewer Devi}. 

Planom opremawa predvi|eno je da se avion 2010. uvede
u naoru`awe, a pitawe koje lebdi u vazduhu je da li „Utva“ ima
dovoqno daha ne samo da taj posao uradi ve} i da istraje u

proizvodwi, jer kako tvrdi
takti~ki nosilac  Uprava za
planirawe i razvoj (J-5) wi-
ma ni{ta ne zna~e dva proto-
tipa – zahtevani minimum je
15 aviona. 

AKTUELNA FAZA
RAZVOJA

Nakon zavr{ne monta`e
avion }e biti podvrgnut ispi-
tivawima, najpre na zemqi, a
potom i u vazduhu – fabri~ka
letna ispitivawa. A kada se i
taj posao zavr{i, lasta 95 se
sa kompletnom dokumentacijom,
kako to predvi|a Pravilnik o
opremawu, predaje Tehni~kom
opitnom centru na zavr{na
ispitivawa. Kod takvih sred-
stava Pravilnik dozvoqava
da se u nekoj fazi zavr{nih
ispitivawa (i pre zavr{etka
kompletnog seta zavr{nih is-
pitivawa) mo`e doneti odluka
o ulasku u nultu seriju. Nakon
toga sledi odluka o ugovarawu
serije, itd. 

Sem projektne dokumenta-
cije u Vojnotehni~kom institutu
rade se i stati~ka ispitivawa
~vrsto}e prakti~no do destruk-
cije, to jest do loma strukture.
In`ewer Devi} ka`e da su do
sada zavr{ili opitovawa
mawih sklopova – zakrilaca,
nosne noge, glavne noge, hori-
zontalnog stabilizatora, kor-
mila visine, i da su im ostali
kormilo pravca, krilce i, kao
najve}i sklop, trup sa verti-
kalnim stabilizatorom i kri-
lo. On smatra da neka testira-
wa ne}e uspeti da odrade pre
prvog leta, pa }e avion na tom
probnom letewu imati tzv.
ograni~ewe anvelope – ne}e
mo}i da radi takve manevre ko-
ji bi mogli da dovedu u pitawe
bezbednost leta.

Sem ispitivawa stati~ke
~vrsto}e u VTI se obavqaju
opitovawa u velikom
podzvu~nom aerodinami~kom
tunelu T-35. Sada se rade za-
vr{na ispitivawa na ekstrem-
nim napadnim uglovima. Do sa-
da to nije ra|eno u Institutu,
a ciq je da se utvrdi da se utvr-

ODLIKE

Po prora~unima avion }e sa svom opremom imati na-
jve}u masu na poletawu 1.150 kg, a 850 kg prazan. Du`i-
na aviona je 7,96 m, razmah krila 9,02 m, visina aviona
3,40 m, trag to~kova 2,25 m i povr{ina krila je 12,9 me-
tara kvadratnih.

A kada je re~ o letnim mogu}nostima i konfiguraciji,
mogu se ista}i samo oni podaci koji su predvi|eni takti~-
ko-tehni~kim zahtevom i predvi|eni prora~unima, jer avi-
on jo{ nije ispitivan u letu. Tako je najve}a horizontalna
brzina oko 320 km/h, brzina svaqivawa „sve uvu~eno“,
bez gasa oko 125 km/h, brzina svaqivawa „sve izvu~eno“,
bez gasa, ispod 110 km/h, najve}a brzina pewawa ve}a od
8,5 m /s, najve}a ugaona brzina u stacionarnom horizon-
talnom zaokretu daleko iznad 16 stepeni u sekundi, prak-
ti~ni plafon leta ve}i od 6.000 metara, du`ina zaleta
po betonskoj pisti mawa od 300 m, du`ina poletawa do
preleta prepreke od 15 m betonske piste mawa od 500 m,
du`ina sletawa sa 15 metara na betonsku pistu mawa od
500 m, du`ina vo`we po betonskoj pisti mawa od 300 m,
istrajnost leta tri ~asa i maksimalni koeficijent opte-
re}ewa +6 do –3 g.
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di pona{awe aviona u kovitu. Tokom proteklog vremena ve-
likom broju tzv. aero-tunelskih duvawa bio je podvrgavan kom-
pletan model aviona koji je po vojnim odlikama identi~an ori-
ginalu, ali u je razmeri 1:5. Ispitivana je i vizuelizacija
strujne slike – da bi se utvrdilo kako se avion, protkan kon-
~i}ima, pona{a pri velikim napadnim uglovima. Kod ove klase
aviona zna~ajno je da nema naglog gubitka uzgona i da se ot-
cepqene struje, sa pove}awem napadnog ugla, pravilno {ire
od korena ka krajevima krila – obja{wava inqewer Devi} i
dodaje: – Aerotunelska ispitivawa su pokazala da se krilo
laste 95 upravo ovako pona{a.

U „Utvi” posao privode kraju. Gotova je proizvodwa kom-
pletne struktura aviona. Ostalo je stavqawe oplate na krila
i nakon toga zavr{no opremawe. Prvo se oprema komandni
sistem, onda gorivi, pa hidroinstalacija, a nakon toga elek-
elektro i elktronska oprema. Time se posao zavr{ava. Za sa-
da se kasni sa nabavkom opreme. 

Svi se pripremaju za veliko finale – zavr{no ispiti-
vawe u TOC-u. Da bi skratili proceduru wihovih opitova-
wa, u avion su ugra|eni nosa~i merne ispitne opreme. Sle-
di provla~ewe kablova i nakon toga opremawe za prve le-
tove.

– Po planu dinamike realizacije programa koji smo dogo-
vorili sa fabrikom – pri~a in`ewer Devi}, prvi prototip
bi trebalo da bude predat TOC-u po~etkom slede}e godine.
Ta~nije, rok je 31. decembar ove godine, a za drugi prototip je
rok 30. april 2008. godine. Ukoliko se odluka o ulasku u nul-
tu seriju, odnosno u serijsku proizvodwu, donese do 15. avgu-
sta 2008, prvi serijski avioni pojavi}e se 2009. godine, i to
tri primerka, a nakon toga bi se po {est komada pojavilo
2010. i 2011. godine. 

Avioni }e biti i propisno ofarbani. Ura\ene su dve
{eme bojewa za prvi i drugi prototip i wih je odobrila Up-
rava za razvoj i planirawe (J-5). Za prvi prototip - tamnija
plava boja, koju je dao TOC, vi{e sa aspekta vizuelnog prika-
za na nebu da bi ga oni lak{e uo~avali, i neboplava sa belim
detaqima, kojom }e biti ofarban drugi prototip a koju je
predlo`io VTI.

Uspeh i budu}nost tog aviona, naravno, ne}e zavisiti samo
od 15 letelica tog tipa, koliko je predvi|eno za na{e vazduho-
plovstvo. Lasta 95 bi}e konkurentna tek ako se bude proizvelo
100 ili 200 aviona. Ukoliko avion bude uspe{an, on bi treba-
lo da ima svoje tr`i{te. 

Razvoj tog {kolskog aviona predstavqa test na{ih kadrov-
skih i proizvodnih kapaciteta. On }e odgovoriti na pitawe da
li }e posle 70 godina kontinuiteta u proizvodwi aviona, opsta-
ti na{a avionska industrija, odnosno fabrika „Utva”. 

A VTI je pokazao, bez obzira na smawewe koje je bilo
2005. godine, da jo{ ima kadar sposoban da ovako zna~ajan
projekat privede kraju. Ne zaboravimo da je za respektovawe
svaka mala zemqa, poput na{e, koja je u stawu da napravi ova-
kav avion. To je za takve zemqe tehnolo{ki izazov i uslov raz-
voja, jer treba napomenuti da jedan novi avion uvodi sedamde-
set novih tehnologija.

– Mi }emo nastojati da se avion lasta 95 sertifikuje po
civilnim propisima – po FAR-u 23, to jest po JAR-u 23, jer je i
projektovana po tim propisima (JAR 23 je prakti~no identi~an
FAR-u 23 i va`iu Evropskoj uniji) – dodaje in`ewer Devi}. 

Mira [VEDI]
Snimio Jovo MAMULA

OPREMA
Za sada je predvi|eno da avion lasta 95 bude opre-

mqen sistemom globalne navigacije GNS 430 GARMIN, ra-
dio kompasom ADF-462 COLLINS, radio-magnetnim indika-
torom KI-229 BENDIX/KING, transponderom GTX-330 GAR-
MIN, `iromagnetnim kompasom KCS-305 BENDIX/KING, avi-
o`irohrizontom H-140 JRM SEXTANT i interfon-markerom
KMA-28 BENDIX/KING.

Oprema koja se u wega ugra|uje je u skladu sa standar-
dima ICAO.

„Lasta 95 “ bila je centralni eksponat na 3. me|unarodnoj izlo`bi NVO „Partner 2007”


