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Na aerodromu Le Bur`e 
od 18. do 24. juna odr`an je
47. avio-salon. Bila je to
prilika da se sagleda stawe
u svetskoj vazduhoplovnoj
industriji, a na stranicama 
„Odbrane” predstavqamo
samo letelice vojne namene.

K
oriste}i prednosti doma}eg
terena Francuzi su se na Le
Bur`eu potrudili da u {to boqem sve-
tlu prika`u svog favorita – avion rafal. Za
wega su rezervisali udarni po~etni termin u leta~kom progra-

mu. A posle nastupa su, nakratko, mogli da odahnu i da se pohvale time
da }e barem jedno strano ratno vazduhoplovstvo nabaviti wihovu lete-

licu. Kupac je Maroko, i pregovori o isporuci su u zavr{noj fazi. 
Ma koliko da se pilot rafala trudio da poka`e {to vi{e, istinska zve-

zda programa bio je ruski avion MiG-29OVT. To je tehnolo{ki demonstrator
sa promewivim vektorom potiska. 

RUSKE ZVEZDE – MIG I SUHOJ 
Trenutno su u ponudi tri mogu}nosti modernizacije na bazi aviona MiG-

29. Prva, ujedno i najjeftinija, sa oznakom MiG-29SD, predstavqa samo pri-
lago|avawe avionike standardnih MiG-29, sa fabri~ki oznakama „izdelije 9-
12 i 9-13”, standardima Natoa i ICAO. Takva ponuda usmerena je na dr`ave
koje su dugo na listi korisnika popularne „dvadesetdevetke”, ali su tokom tran-
zicije postale deo Alijanse ili to tek nameravaju da u~ine. Osim promena u
avionici, iz MiG-a su novim ~lanicama Natoa ponudili prelazak na model
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odr`avawa aviona prema stawu, ~ime se, kako u procewuju u firmi, {tedi
40 odsto novca. To su ve} prihvatili u ratnim vazduhoplovstvima Slova~ke
i Ma|arske, a u toku je uvo|ewe odr`avawa po stawu i u RV Poqske.

Druga mogu}nost modernizacije aviona MiG-29 predstavqa ve}i finan-
sijski i tehnolo{ki zalogaj, jer se sufiksi SM i SMT dodaju uz osnovu oznaku
kada se u avion ugradi nova instrumentalna tabla, avionika otvorene arhi-
tekture i vi{enamenski radar sa aktivnim elektronskim skanirawem „@uk-
ME”. Dakle, MiG-29SM/SMT jesu vi{enamenske borbene platforme, koje osim
raketa vazduh–vazduh mogu da koriste {irok izbor ruskih laserski i TV vo|enih
bombi i raketa. Varijanta SMT, za razliku od SM, obuhvata zamenu radara, ugrad-
wu dva ekrana u boji na instrumentalnoj tabli i otvorenu arhitekturu avionike.

Tre}a mogu}nost iz ponude MiG-a jeste nabavka novoizra|enih aviona MiG-35
sa radarom sa elektronskim skanirawem, novim elektroopti~kim senzo-
rom i avionikom pete generacije razvijene u Rusiji. U MiG-u pro-
cewuju da }e do 2020. godine na tr`i{tu mo}i plasi-
rati 300 novih aviona, u vrednosti od 10 do 12
milijardi dolara. Ra~una se na naruxbine RV Ru-
ske Federacije i na strane korisnike, pre svega
na potencijalni ugovor sa Indijom o kupovini 126
aviona. Avioni u varijantama MiG-29SMT prodati
su Al`iru i Jemenu.

Novi ugovori MiG-a nisu ugrozili dominantan polo`aj „Su-
hoja”. Na Le Bur`eu su predstavnici te firme najavili da
}e tokom 2007. godine proizvesti oko 300 aviona u
vrednosti od 1,5 milijardi dolara. U toku su
isporuke Su-30 za Maleziju, Al`ir i Venecue-
lu i izrada elemenata aviona za indijsku li-
niju, odnosno za finalizaciju Su-30MKI. 

Ruska firma ovla{tena za promet robe poseb-
ne namene „Rosoboroneksport” najavila je da }e „Suhoj” dovesti
borbeni avion pete generacije do faze ispitivawa u letu 2009. go-
dine, a da }e izvozna varijanta biti ponu|ena 2015. godine. U me-
|uvremenu „Suhoj” namerava da prodaje vi{enamenski avion Su-35,
u varijanti koja }e biti javno prikazana u avgustu na izlo`bi MAKS-
07 na aerodromu @ukovski kod Moskve. Su-35 ima}e novi radar
irbis i nove motore AL-41F-1AS, sa promewivim vektorom poti-
ska. U „Rosoboroneksportu” o~ekuju da }e Su-35 biti privla~an za
Venecuelu, Kinu, Brazil i „neke dr`ave iz jugoisto~ne Azije”. Ugo
^avez ve} ozbiqno pregovara o nabavkama Su-35 koje treba da
uslede posle prijema 24 ve} naru~ena Su-30MK2. 

SUPERHORNET – PRELAZNO RE[EWE
Ameri~ki proizvo|a~i procenili su da ove godine na Le Bur-

`eu nema potrebe za visokim pritiskom na kupce. Novi lovci F-22
raptor pogodni su samo za ameri~ke potrebe i za te avione se i ne
tra`e strani korisnici. Zanimawe za F-16 polako zamire i zato se
u leta~kom programu Le Bur`ea pojavio samo avion iz operativne
jedinice iz Avijana. Za prikaz F-35 „lajtning II” prerano je, jer se
avion nalazi u po~etnoj fazi letnih ispitivawa. Samo se na sta-
ti~kom delu izlo`be nalazila maketa u prirodnoj razmeri aviona
koji }e tokom naredne dve dekade verovatno postati najbrojnija
borbena letelica u razvijenim dr`avama. Na Le Bur`eu je saop-
{teno da su se ameri~ka i italijanska vlada dogovorile da }e F-35
biti sklapan u gradu Kamera u severnoj Italiji. Za taj posao bi}e
odgovorna „Alenia”, ali linija }e biti vlasni{tvo dr`ave. 

U prelaznom periodu izme|u zalaska porodice F-16 i dolaska
F-35 marketin{ki stru~waci „Boinga” cene da }e se prodavati F/A-
18 E/F „superhornet”. Primerak tog aviona iz operativne jedinice
u leta~kom programu na Le Bur`eu prikazao je visoku agilnost u le-
tu, sa maketama naoru`awa na spoqa{wim nosa~ima. F/A-18E/F
ima vi{enamenske mogu}nosti i recentni izbor naoru`awa koji ne
zaostaje za F-35, ali ve} sada se nalazi u punoj serijskoj proizvod-
wi. Iako je re~ o sofisticiranoj i vrlo slo`enoj borbenoj plat-
formi, zahvaquju}i velikim naruxbinama RM SAD i Korpusa mor-
nari~ke pe{adije cena je upola mawa u odnosu na tajfun – konku-

JEDINI [KOLSKI AVION
Jedini {kolski avion sa mlaznom pogonskom grupom

prikazan na 47. salonu jeste M346, koji proizvodi italijan-
ska „Alenia Aeromaki”. U osnovi, re~ je o vesternizovanom
derivatu ruskog aviona jakovqev Jak-130. Italijani su se
povukli iz zajedni~kog projekta kada su do{li do potrebnih
informacija iz izvornog ruskog projekta i odlu~ili su se za
nezavisan prodor na tr`i{te sa trenutno najsavremenijim
{kolskim avionom. On se na svetskom tr`i{tu vrlo agresiv-
no nudi kao avion pogodan za {kolovawe pilota za savreme-
ne vi{enamenske borbene avione, kao {to su rafal, tajfun,
gripen i u skoroj budu}nosti F-35.

Na M-346 integrisana su ruska aerodinami~ka i kon-
struktivna re{ewa, sa dva ameri~ka turboventilatorska mo-
tora F124-200. Odnos potiska i mase iznosi gotovo 1:1, pa
zato M-346 u pogledu manevrabilnosti ne zaostaje za bor-
benim avionima nove generacije. 

„Alenia Aeromaki” ima do sada naruxbinu za po~etnih
12 aviona za RV Italije, koji }e biti izra|eni po~ev{i od
2009. godine. Ozbiqno se ra~una sa prodajom UAE u konku-
renciji sa britanskim hokom128 i korejskim T-50. Potrebe
RV UAE jesu 40 {kolskih aviona pogodnih za {kolovawe pi-
lota koji }e tokom aktivne karijere leteti na F-16E/F i mi-
ra` 2000-9. Ocewuje se da }e UAE nabaviti 40 aviona. Glav-
na nada Italijana za prodaju M-346 jeste zajedni~ki pro-
gram „Jurotraining”, u koji su ukqu~eni Austrija, Belgija,
Finska, Francuska, Gr~ka, Italija, Portugal, [panija i
[vedska. Sve te dr`ave nameravaju da se dogovore o iden-
ti~nom programu obuke, avionima i simulatorima leta.
Usvajawe M-346 za jedinstveni {kolski avion donelo bi na-
ruxbinu za 200 aviona. 

Ruska firma RSK MiG kao glavnu
ponudu na tr`i{u sada ima 

MiG-35, u stvari modernizovani
dvosed MiG-29 pretvoren 

u savremenu vi{enamensku
borbenu platformu. 

(foto - RSK MiG)
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renta iz EU – pa RM SAD pla}a 49,9 miliona dolara
po avionu za seriju ugovorenu za period od 2010. do 2013.
godine. Prvi inostrani korisnik superhorneta bi}e Australija,
koja se odlu~ila za nabavku 24 komada 2008. i 2009. godine. 

[ve|ani nisu bili agresivni u promociji svog favorita u
nadmetawu za tr`i{te vi{enamenskih borbenih aviona. Posle
ugovora za 28 primeraka za Ju`noafri~ku Republiku i po 14 avi-
ona za ̂ e{ku i Ma|arsku, sada nisu u izgledu novi ~vrsti ugovori.
SAAB ima problema sa optu`bama za korupciju, ali su nastavqeni
pregovori sa novim potencijalnim korisnicima. U vreme odr`a-
vawa 47. salona va`ni menaxeri bili su daleko od Le Bur`ea, na
pregovorima sa Rumunima. 

SAAB se nada da }e privoleti dr`ave Skandinavije za odluku
o unifikaciji borbenog aviona. Norve{ka i Danska ve} su se pri-
dru`ile grupi dr`ava koje sudeluju u razvoju F-35, ali to, navodno,
ne}e uticati na kona~nu odluku o izboru aviona za zamenu F-16.
Dokaz za to je odluka Norve{ke da osim tehnolo{kog partnerstva u
F-35, potpi{e ugovor o saradwi i sa konzorcijumom „Jurofajter”. 

Budu}im korisnicima SAAB }e ponuditi novu modernizovanu
varijantu gripen NG, za koju o~ekuju da }e ostati u slu`bi i nakon
2040. godine. Modernizovani avion ima}e motor F414G sa 17
odsto ve}im potiskom u odnosu na sada{wu pogonsku grupu. Sa pro-
mewenim motorom gripen NG mo}i }e da leti nadzvu~nom brzi-
nom, bez ukqu~ivawa dodatnog sagorevawa goriva. Glavni element
nove avionike bi}e radar sa aktivnim elektronskim skanirawem.
Na nosa~ima gripena NG na}i }e se rakete vazduh–vazduh nove ge-
neracije iris-T i meteor, zatim vo|ene bombe malih dimenzija,
razvijene u SAD za konflikte u urbanim uslovima i u okru`ewu u
kojem se nalaze civili. 

Siroma{nijim kupcima SAAB }e ponuditi gripene prve gene-
racije JAS39A/B, koji su vi{ak u RV [vedske. 

Radi neposredne vatrene podr{ke u borbi protiv gerile u
Iraku i sli~nim aktuelnim i budu}im ratnim scenarijima, u SAD

se traga za pogodnom borbenom platformom koja }e obezbediti efikasnu podr{ku, uz
minimalni borbeni rizik. Re{ewe se tra`i u performansama koje su izme|u savreme-
nih vi{enamenskih borbenih aviona nadzvu~nih brzina leta i borbenih helikoptera.

Turboelisni avioni ima}e dosta prilika da se doka`u na realnim borbenim
zadacima. Za naoru`avawe RV Iraka, po zahtevu ameri~kih oru`anih sna-

ga, bi}e izabran dvosed sa turboelisnim avionom. Kako se tra`i viso-
ka borbena `ilavost, avion }e imati laku oklopnu za{titu pilotske ka-

bine i vitalnih delova, zatim signaliozator radarskog ozra~ewa, si-
stem za ometawe raketa sa IC vo|ewem. U borbenom kompletu protiv ge-
rilskog aviona bi}e laserski vo|ene bombe i {iroki izbor nevo|enih

sredstava. Avion }e imati elektroopti~ke i IC senzore. 
Ameri~ka firma „Rejteon” ponudila je borbeni derivat {kolskog avi-
ona T-6 „Teksan II”. On se masovno izra|uje za potrebe obuke pilota u
RV i RM SAD. Oba vida naru~ila su ukupno 769 aviona. 

TRANSPORTNI AVIONI
Razloga za radost na ovogodi{wem Le Bur`eu imali su proizvo|a~i

transportnog aviona C-27J, jer su pred po~etak Salona pobedili na
tenderu ameri~kih oru`anih snaga za nabavku intervidovskog aviona za
takti~ki transport. Prvi ugovor odnosi se na 55 aviona koji }e biti pla-
}eni 2,04 milijarde dolara. Iz RV SAD dali su proizvo|a~ima ~vrste ga-
rancije da }e nabaviti 70 C-27J, a KoV 75 aviona za do pet milijardi do-

lara. Na du`i rok bi}e naru~eno 207 aviona u iznosu oko 15 milijardi do-
lara.

C-27J proizvodi italijanska firma „Alenia”, ali u ponudi Va{ing-
tonu ona se morala udru`iti sa ameri~kim partnerima – firmama „L-3

komjunikej{n” i „Boing”. Prema planovima proizvodwe prva dva pri-
merka C-27J bi}e predata KoV SAD do juna 2008. godine. U fi-

skalnoj godini 2008. (ona po~iwe 1. oktobra 2007, a zavr{ava
30. septembra 2008. godine) bi}e naru~ena ~etiri C-27J, u

narednoj fiskalnoj godini sedam komada, u 2010. petnaest
i 2011. dvadeset {est komada. Svi primerci C-27J izra-

|eni u tim godinama bi}e finalizovani u halama firme
„Alenia” u Torinu, a avionika i sistem za za{titu od

lakih prenosnih raketnih sistema PVO bi}e insta-
lirani u pogonu „L-3 komjunikej{n”, u gradu Vako u

Teksasu. Proizvodwa C-27J preseli}e se od
2012. godine u hale „Boinga” u Xeksonvilu, u
Floridi.

Prvi ameri~ki korisnici C-27J bi}e avijacija KoV i RV. U
oba vida taj avion }e se koristiti za popunu me|uprostora u nosi-
vosti i doletu izme|u transportnih helikoptera i aviona C-130J.

C-27J bi}e naknadno ponu|en RV SAD, kao alternativa C-
130J, u ulozi aviona tankera za podr{ku u specijalnim operacija-
ma i borbenom tragawu i spasavawu. Trenutno te zadatke obavqa
flota aviona MC-130E/P i HC-130N/P, ali }e oni zbog isteka
roka upotrebe morati da budu zameweni u narednoj dekadi. 

Sa oru`anim snagama SAD na listi korisnika, „Alenia” sa-
da ima velike mogu}nosti za ugovore u drugim dr`avama koje tek
treba da nabave avion kategorije nosivosti od 11 do 12 tona. Je-
dini relevantni konkurent jeste avion C-295M, koji se izra|uje u
{panskom pogonu EADS CASA. Obe letelice su vrlo sli~ne po mo-
gu}nostima, tako da takti~ko-tehni~ke karakteristike naj~e{}e ni-

JUROFAJTER ZA VISOKORAZVIJENE
Visokorazvijene dr`ave su primarna meta marketinga

„Jurofajtera”, ~ija cena – vi{e od 100 miliona dolara –
drasti~no su`ava listu plate`no sposobnih korisnika. Za
sada je naru~eno 638 letelica za ~etiri dr`ave koje su or-
ganizovale zajedni~ku proizvodwu – za Veliku Britaniju, Ne-
ma~ku, Italiju i [paniju. Austrija je naru~ila 18 primera-
ka. Zbog velike afere koja je pratila ugovor sa Saudijskom
Arabijom jo{ uvek se ne zna sigurno da li }e 72 aviona oti-
}i na istok. Ugovor }e ostati u fazi pregovora narednih 18
meseci.



za finalizaciju C-17A do kraja proizvodwe 2009. godine. U „Bo-
ingu” su svoje razo~arawe krajem proizvodwe pokazali tako {to
su na Le Bur`eu, tokom prezentacije, unutar C-17A delili pli{a-
nog losa sa prslukom na kome je bilo napisano – „Svetu treba vi-
{e C-17A”. Jedna od {ansi za produ`etak proizvodwe jeste razvoj
civilne verzije BC-17X, koja }e biti ponu|ena ameri~kim firma-
ma, uz finansijsku podr{ku RV SAD. Naime, ti avioni mogu se an-
ga`ovati kao deo Civilne rezerve flote za oja~avawe transport-
ne avijacije u krizama i ratovima. 

Po~etkom 2008. godine o~ekuje se prvi let prvog „Aerbaso-
vog” namenski izra|enog vojnog aviona – transportera A400M.
Unapred su naru~ena 195 komada za Nema~ku, Francusku, [pani-
ju, Veliku Britaniju, Tursku, Belgiju, Luksemburg, Ju`noafri~ku Re-
publiku, ^ile i Maleziju. Proizvo|a~ ra~una sa prodajom 1.000
primeraka.

HELIKOPTERI
Predstavqawe helikoptera na Le Bur`eu obele`ili su pro-

dori na svetskom vojnom tr`i{tu „Jurokoptera”, koji sada, osim
tradicionalnih kupaca iz EU, ima velike poslove i sa ameri~kom
oru`anim snagama. EC145 ulazi u naoru`awe avijacije KoV SAD
pod oznakom UC-72.

Na velika vrata na tr`i{te ulazi i vi{enamenski helikop-
ter korporacije NH Industries. Naru~ena su 445 komada, a najavqe-
ni su ugovori za jo{ 100 za oru`ane snage 14 dr`ava. 
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su odlu~uju}i faktor u izboru avi-
ona. C-27J ima prostora za 46
putnika na sedi{tima, a C-295M
ima dva mesta vi{e. C-27J mo`e
da prevozi 68 vojnika, koji sede na
platnenim sedi{tima, a C-295M
71 vojnika. Kada je re~ o gabari-
tima teretnog prostora C-27J, sa
kabinom visine 2,95 metara, ima
prednost u odnosu konkurentsku od
1,95 metara. Normalni teret u C-
27J jesu dva terenska
vozila hamvi ili tri
standardne palete Na-
to za teret. 

C-27J vodi pore-
klo od aviona G.222,
koji leti od 1975. godi-
ne. Italijani su ga
1996. godine radikalno
modernizovali, uz teh-
ni~ku podr{ku ameri~ke
firme „Lokid Martin”. Na C-27J
primeweni su motori i avionika identi~ni C-
130J i na taj na~in su izbegnuti tehnolo{ki rizici.

Na listi korisnika C-27J od 2006. godine jesu RV Gr~ke, koje
sada ima tri aviona, a naru~ilo je 12, zatim RV Italije, tako|e
sa 12 naru~enih aviona. Bugarska je naru~ila pet C-27J, a Litva-
nija tri radi zamene letelica An-26. „Alenia” dugoro~no ra~una
da }e jedno od va`nih tr`i{ta za C-27J biti korisnici porodice
dvomotornih antonova – An-24, An-26, An-30 i An-32, koja je sada
na zalasku karijere. Bitka }e biti `estoka, a to mo`e da potvrdi
slu~aj Rumunije. Naime, u decembru 2006. godine rumunska vlada
je na tenderu za zamenu An-26 izabrala C-27J i naru~ila sedam
aviona. Me|utim, ta odluka je, na prigovor iz firme EADS CASA,
poni{tena u februaru ove godine. Sada se slu~aj nalazi na sudu i
o~ekuje se odluka u avgustu. U EADS CASA ocewuju da }e to biti
{ansa za novi ugovor za C-295M, avion koji leti u RV [panije od
2001. godine. Do sada su za doma}eg korisnika iz EADS CASA is-
poru~ili 12 komada. [est C-295M naru~ili su Al`irci, dva Jor-
danci, ~etiri Brazilci, a 2008. godine prvi od dva C-295M u}i
}e u naoru`awe RV Finske i prvi od 12 u RV Portugala. RV Poq-
ske ima osam C-295M i najavqena je mogu}nost nabavke dodatna
dva aviona. 

Za razliku od visoke tenzije na tr`i{tu izme|u C-27J i C-
295M, u vi{oj kategoriji nosivosti jo{ dominira pet dekada star
C-130 herkules, dodu{e u varijantama sa novom avionikom. Na Le
Bur`eu 2007 su iz brazilskog „Embraera” najavili da }e u}i u
borbu za naslednika herkulesa sa potpuno novim dvomotornim
sredwim transportnim avionom C-390, koji }e u}i u naoru`awe
nakon 2011. godine. Kratak rok od po~etka rada na projektovawu
do proizvodwe „Embraer” namerava da ostvari primenom ve} po-
stoje}ih tehni~kih re{ewa sa putni~kih aviona embraer 190. Pre-
ma takti~ko-tehni~kim zahtevima C-390 mo}i }e da prevozi jedno
vi{enamensko ~etvoroosovonski oklopno borbeno vozilo ili tri
hamera, ili maksimalno do 19 tona tereta. 

U kategoriji aviona velike nosivosti najsavremeniji proiz-
vod svetske industrije predstavqa „Boingov” C-17A, ali wegova se
proizvodwa bli`i kraju. Posle tvrdoglavih pritisaka firme na
Va{ington, pro{irene su nabavke za RV SAD na 190 komada. U iz-
voz odlazi osam komada – po ~etiri Britancima, Australijancima
i Kana|anima. Nema nagove{taja novih naruxbina i zato su podu-
govara~i ve} predali glavnoj „Boingovoj” liniji delove potrebne

Na tr`i{tu aviona za takti~ki transport vodi se bespo{tedna
utakmica izme|u C-295M koji proizvodi firma EADS CASA
iz [panije i aviona C-27J „Spartan” (avion na snimku),
proizvoda italijanske firme „Alenia”. (foto- EADS)
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BITKA ZA C-17A
U kategoriji aviona velike nosivosti najsavremeniji

proizvod svetske industrije predstavqa „Boingov” C-17A,
ali wegova se proizvodwa bli`i kraju. Posle tvrdoglavih
pritisaka firme na Va{ington pri{irene su nabavke za RV
SAD na 190 primeraka. U izvoz odlazi osam, a nema nagove-
{taja o novim naruxbinama. Zato su podugovara~i ve} pre-
dali glavnoj „Boingovoj” liniji delove potrebne za finali-
zaciju C-17A do kraja proizvodwe 2009. godine. U „Boingu”
su svoje razo~arawe krajem proizvodwe pokazali tako {to
su na Le Bur`eu, tokom prezentacije, unutar C-17A delili
pli{anog losa sa prslukom na kome je bilo napisano – „Sve-
tu treba vi{e C-17A”.

Ameri~ka firma „Sikorski” jedi-
na ima u razvoju novi namenski zami-
{qeni vojni helikopter CH-53K, zasno-
van na prethodnim generacijama poro-
dice helikoptera, za~ete jo{ sredinom
{ezdesetih godina 20. veka. 

Te`wa u razvoju helikoptera jeste
usavr{avawe postoje}ih konstrukcija,
sa te`i{tem na borbenoj `ilavosti. U
Iraku i Avganistanu gerilci su previ-
{e ~esto obarali helikoptere jedno-
stavnim i jevtinim ru~nim raketnim ba-
ca~ima i zato se sada traga za efika-
snim re{ewima za samoza{titu heli-
koptera.

Posle dugotrajnog razvoja i pro-
blema sa udesima i niskom pouzdano{}u
konvertoplan MV-22 je kona~no na{ao
svoje mesto u naoru`awu ameri~kih oru`anih snaga. U toku je ispo-
ruka prvih 167 naru~enih primeraka u varijantama MV-22 za ma-
rince i CV-22 za RV SAD. Od septembra }e se MV-22 koristiti u
borbenim dejstvima u Iraku. Sada se zavr{avaju radovi na pri-
premi letelica za rat – ugra|uju se ure|aji za ometawe raketa sa

infracrvenim samonavo|ewem.
Identi~ni ure|aji bi}e ugra|eni
na helikoptere CH-46 i CH-53
iz marinskih eskadrila anga-
`ovanih u Iraku i Avganistanu. 

BESPILOTNE
LETELICE

Za izlagawe na Le
Bur`eu izraelske vojne vlasti su prvi put obelodanile postojawe
nove izvi|a~ke bespilotne letelice heron TP, alias eitan, name-
wene za strate{ko-operativno izvi|awe. Ona mo`e da ostane u
vazduhu 36 ~asova. Pokre}e je turboelisni motor snage 895 kW.

Firma „Elbit” je predstavila letelicu hermes 900 namewe-
nu za takti~ko izvi|awe sa sredwih visina, sa dugim zadr`avawem
u vazduhu. Ona se, prema mogu}nostima, nalazi izme|u dve druge
ve} poznate „Elbitove” letelice – malog hermesa 450 i znatno ve-
}eg dvomotornog hermesa 1500. Proizvo|a~ tvrdi da hermes 900
mo`e da ostane u vazduhu 40 ~asova. 

Konzervativan od-
nos prema letelicama
bez posade iskazao se od-
lukom RM SAD da kontro-
lu akvatorija prepusti
avionima, a ne ponu|enim
bespilotnim letelicama
RLj-4N global houk. Odmah
nakon otvarawa Le Bur-
`ea ameri~ka firma
„Galfstrim” objavila je
da je dobila ugovor sa RM
SAD za prodaju morna-
ri~kog derivata poslov-
nog aviona velikog dole-
ta G550. Dodu{e, ponu|e-
na je opcija za izradu
G550 bez posade, ali RM

SAD `eli svoje qude u kabini. Zato je odluka RM SAD za stru~nu
publiku bila dvostruko iznena|ewe u vreme kada se ozbiqno radi
na razvoju borbenih platformi bez qudske posade. 

Aleksandar RADI]

Militarizovani derivat civilnig vi{enamenskog helikoptera Bel 407 u}i }e u
naoru`awe Avijacije KoV SAD kao naoru`ani izvi|a~ki helikopter (engleska skr}anica
ARH koristi se kao oznaka programa). Prema planovima proizvodwe od 2007. do 2013.
godine bi}e isporu~eno 368 letelica. (foto- Bell)

Do maja ove godine oru`ane snage
SAD uvele su u naoru`awe 314
primeraka vi{enamenskog 
borbenog aviona Super Hornet 
u jednosedoj i dvosedoj varijanti.
Sada se radi na modernizaciji
avionike koja }e biti primewena

na novoizra|enim primercima
i razvoju EF-18G namewenog

za elektronsko ratovawe.
(foto - „Boing”).


