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I
ako zvani~na istorija srpske ratne avijacije se`e u drugu de-
ceniju dvadesetog veka, kada je osnovana Vazduhoplovna ko-
manda srpske vojske, sa golubijom po{tom, aeroplanskim i
balonskim odeqewem, vazduhoplovstvo svoj muzej na na{im
prostorima dobija tek krajem pedesetih godina. Pa i tada,

Jugoslavija staje u red svega {ezdesetak zemaqa u svetu koje su mo-
gle da se podi~e tom vrstom muzejskih zdawa. Februara 1957. godi-
ne, kada je u Komandi Ratnog vazduhoplovstva u Zemunu formirano
Odeqewe za istoriju i muzej tog vida vojske, ni najve}i entuzijasti
nisu slutili ~ime }e sve da raspola`u samo pet decenija kasnije. 

NESLU]ENO BOGATSTVO
Moderna betonsko-staklena zgrada na beogradskom aerodro-

mu danas krije vi{e od 200 originalnih letelica, od kojih poseti-
oci, u stalnoj izlo`benoj postavci na tri nivoa, mogu da vide sve-
ga pedesetak probranih, 130 vazduhoplovnih motora, vi{e od
1.600 razli~itih delova uniforme, naoru`awa, ode}e i li~ne
opreme qudi iz sveta vazduhoplovstva, oko 3.200 avio-instrume-
nata, raketa, avio-bombi, mitraqeza, radio opreme, kamera i
drugih ure|aja… Specijalizovana biblioteka raspola`e sa oko
10.000 kwiga i ~asopisa. Dokumentacioni centar poseduje detaq-
nu tehni~ku dokumentaciju za vi{e od 130 aviona, jedrilica i mo-
tora, bogate zbirke ordena, umetni~kih predmeta, po{tanskih mar-
kica i zna~ki. Tu se ~uvaju kilometri filmske trake, snimqeni na
mnogobrojnim aerodromima, pored aviona, na pistama… 

– Blago svrstano u 12 tehni~kih i istorijskih zbirki, me|u ko-
jima se svakako isti~e veoma bogata zbirka aviona, stavqa beo-
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gradski muzej vazduhoplovstva u red
najve}ih i najcewenijih evropskih i
svetskih muzeja – ka`e na~elnik Mu-
zeja ratnog vazduhoplovstva potpu-
kovnik Zoran Star~evi}. 

– Boqi poznavaoci istorije
avijacije i vazduhoplovstva znaju da
u ovoj oceni ne preterujemo. Neke od
na{ih najre|ih eksponata u svojim
izlo`benim prostorijama rado bi
videli i naj~uveniji vazduhoplovni
muzeji. Ne odnosi se to samo na ret-
ke letelice strane proizvodwe, nego
i na primerke na{ih, doma}ih ogled-
nih aviona i helikoptera. 

BROJNI RARITETI
Zna~ajnu referencu muzeja sme-

{tenog dvadesetak kilometara od Be-
ograda, na aerodromu „Nikola Te-
sla”, u svetskim okvirima, predsta-
vqaju 22 originalna tipa letelica iz
Drugog svetskog rata, ali i neki veo-
ma retki vazduhoplovi, poput itali-
janskog lovca G-50 (jedini primerak u
svetu) rekonstruisanog aeroplana
SARI]-1, Suboti~anina Ivana Sa-
ri}a, s originalnim motorom, ili ne-
ma~kog ALBATROSA iz Prvog svetskog
rata, izva|enog iz Dojranskog jezera
1988. godine. Tu je i prvi mlazni mo-
tor, nema~ki JUMO-004, ugra|en na
MESER[MIT 262. Izlo`ene su i

originalne nema~ke [TUKE, ~i-
je stravi~ne zvuke Beogra|ani
pamte jo{ od aprila 1941. godi-
ne, pa „meser{mit ME-109“ i
„fokevulf 190“, engleski „hari-
ken MK-4“ i „spitfajer MK-5“…

Ne smemo, naravno, da za-
boravimo ni doma}e eksperi-
mentalne letelice, poput
„451M” s pilotom u le`e}em
stavu, lovce „S-49 A” i „S-49
C”, svetske rekordere u brzini
me|u malim avionima, pa sport-
ski, vi{enamenski, {kolski,
trena`ni avioni i razli~ite
vrste jedrilica i helikoptera.
Svedo~e}i o izuzetnim dostignu-
}ima na{e avio-industrije,

mnogi od tih eksponata predstavqaju i svojevrstan dokaz smele tvrd-
we da je Jugoslavija bila jedna od retkih zemaqa sposobnih da ne-
zavisno projektuju, izrade, ispituju i serijski proizvode slo`ene i
skupe borbene mlazne avione.

VELIKA POSE]ENOST
Deo tog dragocenog bogatstva kojim raspola`e sur~inski mu-

zej, sakupqanog tokom pola veka istra`ivawa stogodi{we istorije
vazduhoplovstva i avijacije, qubiteqi aviona, helikoptera, lete-
lica uop{te, mogu da vide na izlo`bi postavqenoj jo{ krajem osam-
desetih godina pro{log veka, od kada se muzej nalazi u sada{wem
zdawu. Me|u najnovijim eksponatima isti~u se delovi ameri~kih
borbenih aviona, nevidqivog bombardera F-117 i lovca bombar-
dera F-16, krstare}ih raketa, kasetnih i grafitnih bombi, kori-
{}enih u agresiji 1999. godine, ali i prevazi|eni modeli aviona
na{eg ratnog vazduhoplovstva, dospeli u muzejsku galeriju krajem
pro{log veka. Osim pedesetak letelica, izlo`enih u muzejskoj po-
stavci, mnogobrojni posetioci mogu da vide jo{ dvadesetak aviona
na travi oko zgrade. 

Uzimaju}i u obzir da muzej u Sur~inu ve} nekoliko godina spada
u red najpose}enijih u Srbiji, ne mo`e se re}i da je pola veka uspe-
{nog rada obele`io kako dolikuje jednom od najvrednijih muzeja va-
zduhoplovstva u Evropi i svetu. Kraj jubilarne godine se bli`i, a
monografije o muzeju, ili bar o izlo`benoj postavci sa velikim bro-
jem svetskih rariteta, jo{ nema. Nema ni odluke o novom imenu muze-
ja, koji, posle svega, ipak ne treba da se zove ni Muzej ratnog, ni Mu-
zej jugoslovenskog vazduhoplovstva. Nisu re{eni ni neki materijalni
i statusni problemi. Nema vesti o donacijama, nu`nim za restaura-
ciju nekih od najvrednijih eksponata. S obzirom na to {ta sve pose-
duje, sur~inski muzej qubiteqima vazduhoplovstva i vazduhoplova
treba da poka`e neuporedivo vi{e. Nema sumwe da i briga dr`ave
i vojske, kao vlasnika muzeja, treba da bude znatno ve}a nego do sa-
da. Bogata istorija vazduhoplovstva u Srbiji i tradicija srpske avi-
jatike imaju pravo na pam}ewe i svoj izlo`beni prostor. 

Du{an GLI[I]
Snimio Zvonko PERGE

ORIGINALI IZ DRUGOG SVETSKOG RATA
Me|u 22 originalna tipa u bogatoj zbirci aviona iz

Drugog svetskog rata, u sur~inskom muzeju nalaze se: nema~ki
lovci „meser{mit ME-109“ i „fokevulf 190“, engleski „ha-
riken MK-4“ i „spitfajer MK-5“, italijanski „fijat G-50
bis“, ruski lovci „jakovqev JAK-3“ i „JAK-9“, juri{nik „iqu-
{in Il-2“ i bombarder „patqakov Pe-2“, ameri~ki „P-47
tanderbol“, mlazni „T-33“ „F-84“, „tanderxet F-86“ i „sej-
ber“, lovac „F-86“, {kolski avioni engleski „tajger mot“ i
ruski „polikarpov PO-2“, veliki nema~ki transportni avion
„junkers JU-52“…

Na~elnik Muzeja ratnog 
vazduhoplovstva potpukovnik 
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