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Malo je zemaqa koje gostu

mogu ponuditi prevozno

sredstvo ~ija se pro{lost

vezivala za instituciju

predsednika dr`ave.

Plavi voz se poistove}uje

sa simbolom jednog

vremena, trajawa i ugleda

biv{e Jugoslavije, Titovih

puteva i putovawa.

Prepoznatqiva

kompozicija, u ~ijim su

glamuroznim vagonima

u`ivale gostoprimstvo

poznate istorijske

li~nosti, danas je mnogo

vi{e od turisti~ke

atrakcije. O~uvan 

i tehni~ki besprekoran,

Plavi voz postaje jo{

jedan srpski brend, 

koji }e, na du`e vreme

gledano, predstavqati

nacionalnu vrednost 

i sredstvo solidnih

prihoda. Tome je, na svoj

na~in, dala doprinos 

i Vojska Srbije.

P L A V I  V O Z  –  I Z M E \ U  P R O [ L O S T I  I  B U D U ] N O S T I

POKRETNE SLIKE
JEDNOG VREMENA



kompozicija krenula od Qubqane put Beograda, a narod je is-
pra}ao s neskrivenom tugom zbog rastanka s predsednikom, Pla-
vi voz postao je institucija, putuju}a rezidencija, svuda toplo do-
~ekana i srda~no ispra}ana. Naravno, bio je i predmet po{to-
vawa i znati`eqe. 

Retki su qudi koji su u wemu boravili, a oficiri vojske i
milicije imali su strogu obavezu ~uvawa slu`bene tajne. Loko-
motiva i deset vagona predstavqali su jednu celinu, a u kompo-
ziciji su se nalazili – predsednikov salon, kola za konferen-
cije, salon za goste, kola za spavawe, restoran, kuhiwa, vagon

za energetsko napajawe (struje,
ure|aja za klimatizaciju, sred-
stava veze...) i jo{ jedan name-
wen prevozu automobila. Pri-
~alo se kako je voz blindiran,
da su stakla neprobojna. Kon-
strukcija jeste ra|ena od po-
sebno obra|enog materijala,
ali ne radi nekakvog oklopa, a
stakla su bila obi~na. Bezbed-
nosni sistem predstavqala je
prethodnica i kompozicija koja
se kretala iza glavne.

Enterijer vagona je uglav-
nom pravqen od mahagonija, dr-
veta kru{ke i oraha. Ukra{en
je unikatnim intarzijama. Jela
su se tokom putovawa slu`ila u
kobaltnom servisu. Voz je opre-
mqen ure|ajima za regulaciju
temperature i vla`nosti va-
zduha, prenos i reprodukciju
zvuka, kino opremom...

Me|u biserima u istoriji
`eleznice postojali su Ori-
jent ekspres, Srebrna muwa,
Lejton ekspres., ali nijedan se
nije vezivao za predsednika
dr`ave. Plavi voz jeste. Od
1959. do 1980. godine, tokom
putovawa na kojima je Tito ugo-
stio vi{e od 60 svetskih dr-
`avnika, pre{ao je 600.000
kilometara. Wegovi gosti, sem
ostalih, bili su i Kraqica
Elizabeta II, Princeza Ana i
Princ Filip, Car Etiopije
Hajle Selasije, predsednici
Leonid Bre`wev, Xavaharlal
Nehru, Gamal Abdel Naser, Ah-
mad Sukarno...

DRUGI @IVOT
Sa odlaskom predsednika,

a pogotovo nakon raspada
SFRJ, i Plavi voz je zamalo
oti{ao u zaborav. Sre}om, od
1991. godine nalazi se u vla-
sni{tvu @eleznice Srbije, ko-
ja ga je odr`avala i ~ekala po-
godan trenutak za wegov povra-
tak u saobra}aj. Tek 2005. ~u-
vena kompozicija otisnula se
put Atine. Od tada se intenziv-
no razmi{qalo o drugom `ivo-
tu Plavog voza i wegovoj ko-
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B
rend je re~ ~udnog porekla. Poti~e iz davnina, ali postoji
nekoliko verzija wenog nastanka. Me|utim, nikada nije bi-
la toliko izgovarana kao u prvoj deceniji ovog veka. Sa-
vremeni tokovi doneli su je i na na{e jezi~ke obale, kao u
bescarinsku zonu, pa smo je prihvatili takvu kakva je, bez 

obaveze da je prevedemo i do kraja objasnimo wen sadr`aj. Do-
bro, ako je bezrezervno prihva}ena u celom svetu, za{to da ce-
pidla~imo? Bo`e moj, jedna re~...

Ali ne mo`emo protiv na{eg lepog srpskog jezika. Preve{}e-
mo je, pa neka ostane „brend”. A zna~i: `ig, marka, trgova~ki znak,
buktiwa, ~ak… Elem, brend je za-
sigurno znak poznavawa, raspo-
znavawa, vrednosti, po{tova-
wa, ne{to vredno i uva`avano.
To je pe~at porekla i slu`i na
~ast onom ko ga ima. U savreme-
nom svetu, radoznalom i sprem-
nom na nova otkri}a, mo`e da
podrazumeva mnogo toga, od fir-
mirane garderobe do svemirskih
programa.

Dabome, ne mo`emo mimo
sveta i ne treba. Tako se sti~e
afirmacija i predstavqaju na-
cionalne vrednosti, {to u te-
{koj utakmici za polo`aj na ta-
beli zna~i poen vi{e. Srbija
se ima ~ime predstaviti i podi-
~iti. Na{i manastiri, planine,
\avoqa varo{, nacionalni
parkovi, kawon Tare... Jesu tu i
jedinstveni radovi zlatibor-
skih pletiqa, teniseri, teni-
serke, industrijski proizvodi,
gastronomski specijaliteti, vi-
na, {qivovica... Sutra }e to
postati prve devojke – oficiri
{kolovane na Vojnoj akademiji.

Nije zgoreg setiti se sve-
ga {to nas toplom svetlo{}u
obasjava, pogotovo u ovom te-
{kom vremenu, kada u trenuci-
ma (ne)opravdane mrzovoqe,
sva{ta pomislimo o sebi. 

ME\U 
VELIKANIMA

Jedan od na{ih znakova na
putu jeste i treba da bude ~uveni
Plavi voz, najpoznatija kompo-
zicija na kolosecima biv{e Ju-
goslavije. Vezivala se za ugled
zemqe i predsednika, ~ije je ime
obele`ilo znatan deo wene
istorije. Tito ga je mnogo voleo.
Provodio je vreme u vagonu koji
je wemu namewen, ali i u osta-
lim prostorima, udobnim salo-
nima. Rado je putovao tim vozom,
a pokretne slike jednog vremena
sadr`e simboliku wegovog tra-
jawa. 

Od prvog putovawa 1959.
godine, kada je voz napravqen,
do posledweg, ki{nog dana u
prole}e 1980. godine, kada je

PRISTUPA^NE CENE
Bez obzira na skupo odr`avawe i anga`ovawe stru~nog

kadra, cene su sasvim prilago|ene na{im uslovima. Tako za-
kup Plavog voza na relaciji Beograd–U`ice i nazad ko{ta
2.347, do Vrwa~ke Bawe 2.741 a Subotice 2.260 evra. I po-
red svega, @eleznice Srbije su na{le ra~unicu i pozitivno
posluju.

Tokom putovawe gosti mogu biti poslu`eni specijaliteti-
ma doma}e kuhiwe, uz zvuke izvorne narodne muzike ili – ve}
po `eqi. 

Vagon koji je nekada slu`io za prevoz i prawe automobi-
la uskoro }e dobiti druga~iju namenu. To bi mogao da bude pro-
stor za diskoteku, malu scenu ili galeriju. Ideje se mno`e i
neka ih je sve vi{e.

ZAPE^A]ENI KOVERTI
Za vreme Titovih putovawa mere bezbednosti su bile u

duhu vremena. Nije postojao red vo`we Plavim vozom, a samo
je uzan krug qudi, pod {ifrom, znao kada i kuda }e krenuti.
Pripadnici slu`bi bezbednosti su na dan putovawa raznosi-
li zape~e}ene koverte {efovima usputnih stanica sa nazna-
kom da ih otvore (samo jedan od wih) na odre|eni telefonski
poziv. Tek kada bi primili poruku sa komandom: „Otvori kove-
rat taj i taj”, oni bi pro~itali sadr`aj i postupali prema
uputstvu. 

Posle toga, isti qudi koji su im doneli famozne koverte,
dolazili su po wih. Te{ko onom ko je zavirio u tekst koverte
~ija mu {ifra nije saop{tena.

Ne{to sli~no duhovito je ispri~ano, u doma}em filmu
„Tri karte za Holivud”, gde komandir stanice milicije, opsed-
nut vlastitom paranojom, priprema malo mesto za do~ek pred-
sednikovog voza. I trenira strogo}u, naravno.

Sve~ani salon



mercijalnoj upotrebi. Projekat je od po~etka vodila gospo|a
Branka Stamenkovi}, pomo}nik direktora za posebne prevoze
@eleznice Srbije. Po wenim re~ima, da bi se ambiciozno zami-
{qen program ostvario, trebalo je uraditi mnogo toga, od teh-
ni~ke ispravnosti do planova putovawa. 

Ve} 2006. godine zabele`eno je 37 polazaka sa 7.000 put-
nika. U vozu su obele`ene mnoge godi{wice, proslave uspe-

DRU[TVO
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{nih firmi, odr`ani brojni seminari... Naravno, radost pu-
tovawa jedinstvenim vozom osetili su mnogi na{i qudi, ali i
gosti iz inostranstva. Vi{e hiqada ameri~kih turista, na
primer, divilo se ~arima putovawa u vagonima gde su nekada
u`ivali ~uveni dr`avnici, umetnici, nau~nici... Kako isti~e
gospo|a Stamenkovi}, osim poslu`ewa, putnici dobiju pre-
gr{t zanimqivih informacija o istorijatu Plavog voza, a upu-
}eni vodi~i spremni su da odgovore na brojna pitawa znati-
`eqnika. 

Kako bi autenti~nost kompozicije bila potpuna, na vagone
su vra}eni i dr`avni grbovi SFRJ, koji su, ko zna zbog kojih
razloga, skinuti posle raspada zemqe. Putovalo bi se vi{e i
~e{}e da elementarne nepogode, poplave pre svega, nisu u~i-

nile svoje i spisku {tete dodale jo{ jed-
nu. Me|utim, pro{logodi{wa sezona bi-
la je beri}etna. Broj polazaka se popeo
na 47, a broj putnika postao je petoci-
fren. Jo{ ne{to – najvi{e dr`avne in-
stance prihvatile su predlog da se Plavi
voz svrsta u kulturnu ba{tinu Srbije. Pu-
tovalo se do Vr{ca, Vrwa~ke Bawe, Pa-
li}a, Mokre Gore, pa ~uvenom [argan-
skom osmicom preko Zlatibora... 

Ko{arka{ki as Vlade Divac pozvao
je goste iz celog sveta, ~ak i zvezde NBA,
na opro{tajnu utakmicu. Do wegovog rod-
nog Prijepoqa, gde je Vlade ubacio svoj
posledwi ko{, putovao je sa gostimo u
Plavom vozu.

Putnika je sve vi{e. Me|u pilot pro-
jektima u 2008. godini nalazi se i obila-
zak Morovi}a, nekada omiqenog Titovog
lovi{ta. Ono {to je sasvim izvesno bi}e

za tili ~as, ali o{trice leda su me izgrebale do krvi. Odmah
sam dao znak za pokret, ne prime}uju}i Tita koji me posmatrao s
prozora. Pitao me koliko sam povre|en, a ja sam odgovorio da
je to sitnica. Za nekoliko minuta kraj mene je bio Titov lekar i
previo mi ruku…                                                 

Bio sam prakti~no pripadnik prate}eg bataqona Plavog
voza u kome se nalazilo i nekoliko `elezni~ara. Radno mesto
mi je bilo u prvom vagonu, takozvanom inspektoratu. Velika ~ast
i obaveza.

Plavi voz je svega tri puta putovao u inostranstvo. Dva pu-
ta u Pariz i jednom u Solun. Bez Tita je i{ao u Temi{var 1979.
godine, kada smo prevezli kamboxanskog princa Norodoma Si-
hanuka. Se}am se da je na rastanku s Titom u Top~idaru plakao.
Kada smo krenuli, rekao nam je: „Blago vama i budite ponosni
{to imate ovakog predsednika”. Verovatno je slutio da ga vi{e
ne}e videti...

U jesen iste godine Tito je posledwi put za `ivota putovao
od Zenice do Beograda. Najtu`nije putovawe osta}e nam svima u
trajnoj uspomeni, jer je cela zemqa bila u suzama. [estog maja
krenuli smo iz Qubqane na Titovo posledwe putovawe. Se}am
se da je padala sitna ki{a, nebo je bilo tmurno, a mi ophrvani
tugom...

Slu{am sada kojekakve, uglavnom neistinite pri~e o Pla-
vom vozu. Ne}u da se ogla{avam i da ih demantujem, svako ima
svoj obraz i savest. Istina je slede}a: zbog Plavog voza mini-
malno se remetio postoje}i red vo`we. Postupali smo po ~uve-
nom „Pravilniku 7”, {to je podrazumevalo diskreciju u svakom
pogledu, bezbednost u~esnika u saobra}aju i ~uvawe slu`bene
tajne – pri~a Toma.

Vreme je u~inilo svoje. Ostalo je jo{ svega nekoliko
svedoka Titovih putovawa omiqenim prevozom. Jedan od wih
je Toma Popovi}, vozovo|a Plavog voza. Sa suprugom Mirom,
penzionerske dane provodi u Beogradu. Zdravqe ga dobro
slu`i, na radost porodice, blizanaca Dragane i Dragana,
te unuka stasalih za vojsku. 

Iz zaseoka Kr{qawe kraj Mokre Gore, mlad se zaputio
u veliki grad, marqivo radio i  {kolovao se. Wegova qubav
bili su vozovi. Po~eo je kao pru`ni radnik na pan~eva~kom
mostu, potom je postao ko~ni~ar, pa manevrista, skretni~ar,
kondukter... Od 1973. godine wegovo radno mesto je bilo u
gara`i Plavog voza. Zapa`en kao marqiv i pouzdan radnik,
polo`io je ispite i postao vozovo|a, pratilac vagona Pla-
vog voza.

Te{ko je opisati sve wegove uspomene. Mnogo putovawa
prema Skopqu, Sarajevu, Zagrebu, Puli...

– I{li smo za Pri{tinu 1974. godine. No}ili smo u
Bawskoj, a ujutru, sasvim iznenada, na vratima vagona pojavio
se predsednik, si{ao i pru`io nam ruku, ~estitaju}i 14. april
Dan `elezni~ara. Bili smo odu{evqeni wegovom pa`wom.

Godinu dana kasnije be{e stra{na zima. Zatekli smo se u
Krawu i krenuli put Jesenica. Ispred na{e kompozicije kre-
tala se sna`na lokomotiva sa raonikom, koja je otklawala
sneg s pruge, napadao „preko glave”. Tom prilikom prava san-
ta se odlomila i pala ispod Titovog salona, i{~upala creva
za ko~ewe i napajawe. Voz je odmah stao. Na{ao sam se blizu,
isko~io iz vagona, bacio se ispod vagona i golim rukama po-
~eo da razgr}em sneg. No{en nekom ~udnom snagom uspeo sam

TOMINE USPOMENE

Vozovo|a Toma Popovi} 
(drugi zdesna) sa kolegama

15. januar  2008.



i jedna svadba. Naime, mladenci su rezervisali vo`wu za 25.
maj i ven~awe u Sremskim Karlovcima. Tako|e su planirana 64
polaska, s tim {to }e se taj broj pove}ati u hodu, najverovatni-
je za dodatnih dvadesetak.

KARIKA KOJA NEDOSTAJE
Za pri~u o Plavom vozu ne mo`emo re}i da ima sre}an

kraj, jer traje i – neka potraje {to du`e. Ono {to nedostaje
ubrzo }e se re{iti. Naime, srce svakog voza jeste lokomotiva.
„Plavog” je najpre vukla parwa~a i, naravno, oti{la je u muzej.
Na weno mesto stigle su tri „dizelke” sa oznakom „761”. Vreme
je u~inilo svoje, pa su i one s vremenom „penzinisane”. Dobile
su zamenu u vidu savrmenijeg vu~ono{e „666”. U potrazi za ori-
ginalnom slikom istorije, @eleznica Srbije }e ponuditi ne-
ma~koj firmi, proizvo|a~u modela „761” sva tri svoja primer-
ka, u zamenu za jedan remontovan i opremqen za bezbedno funk-
cionisawe.
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OSTALO JE IME
Sada{wi {ef Plavog voza jeste Mileta Nikoli}, da-

roviti stru~wak `elezni~kog saobra}aja, koji rukovodi
pravim malim pokretnim preduze}em. Da bi ceo sistem bio
u funkciji, neophodno je mnogo svakodnevnog rada. Naro~i-
to se vodi ra~una o odr`avawu svih delova kompozicije.

– Na{i putnici ne kriju odu{evqewe {to im je pru`e-
na prilika da putuju Plavim vozom. Tokom vo`we postavqa-
ju zanimqiva pitawa, koja se naj~e{}e odnose na prostor
gde je boravio Tito. Ja ih uporno vra}am na 1959. godinu,
kada je voz izgra|en, a u wemu su u ono vreme bili kupati-
lo, kino-projektor, ure|aji za klimatizaciju... Mnogi o~e-
kuju zlatne predmete i ostale simbole rasko{i, ali toga
nema. Bez obzira na to {to je u vagonima komfor zaista
potpun, istakao bih da je sav unutra{wi prostor ure|en
ukusno i sa merom, bez preterivawa i nagla{enog luksuza.
Tito je bio dr`avnik velikog formata, a gosti na putova-
wima poznata imena iz novije istorije. U skladu s tim ~i-
wenicama Plavi voz je bio prava mera – ka`e gospodin
Nikoli}.

U nizu zanimqivih detaqa vezanih za poznatu kompo-
ziciju, jedan se brzo raspoznaje. Naime, postoji vagon koji
nosi ime ~uvenog francuskog predsednika [arla De Gola. 

– Planirana je wegova poseta 1971. godine. Tito je
`eleo da ga ugosti i u Plavom vozu. Adaptirani su neki de-
taqi jednog vagona, naro~ito posteqe, jer je general De Gol
bio izrazito visok ~ovek. Postoje razli~ite pri~e za{to
se tada dvojica dr`avnika nisu srela, ali vagon s wegovim
imenom je ostao do danas – isti~e Mileta Nikoli}.

FORMACIJA
Plavi voz je, uglavnom, imao standardnu formaciju sa

lokomotivom i devet vagona. Vagoni su duga~ki 25 metara, a
te{ki od 46 do 52 tone, u zavisnosti od namene. Tako je i
te`ina kompozicije varirala izme|u 700 i 1.200 tona.
Konstruisana je za brzine do 120 kilometara na ~as, ali
se zbog bezbednosti nije vozilo br`e od 100. Sudbinu kom-
pozicije dr`ao je decenijama u ve{tim rukama ma{inovo|a
Dane Rapai}.  

pre se javila jedna firma koja je kasnije odustala od kupovine.
Sada je zainteresovana @eleznica Srbije, pa se o~ekuje da }e
se posao privesti kraju na obostrano zadovoqstvo. Najpri-
rodnije bi bilo da se vagon-restoran na|e u mati~noj kompozi-
ciji. Tako }e se kompletirati jo{ jedan srpski brend... 

Branko KOPUNOVI]

Karika koja nedostaje jeste salon-vagon, koji „du`i” 64.
bataqon logistike Vojske Srbije. O ~emu je, zapravo, re~ obja-
snio nam je pukovnik Nikola Osmokrovi} iz Uprave za snabde-
vawe Ministartsva odbrane. Naime, od 1995. godine taj vagon
je „po formaciji” pripadao funkciji saveznog sekretara za na-
rodnu odbranu. Posle raspada SFRJ ostao je Top~ideru, gde se
danas ~uva. Ispravan je. Za razliku od ostalih vagona Plavog
voza, on se mo`e prikqu~iti bilo kojoj kompoziciji. Ali to bi
zaista bilo neprimereno i nesvrsishodno. [ta je on sam, bez
svoje sabra}e na {inama?  

Kako ka`e pukovnik Osmokrovi}, Ministarstvo odbrane je
izrazilo spremnost da, kao wegov vlasnik, proda taj vagon. To
je potpisom prethodnog ministra Zorana Stankovi}a preto~eno
u va`e}i dokument. U duhu Zakona o javnim nabavkama, raspisan
je tender, ~iji je sadr`aj objavqen u Slu`benom glasniku. Naj-

Radni sto predsednika

Trpezarija


