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V
rhunska tehnologija ugra|ena u borbenim vazduhoplovima visokih per-
formansi bila je tokom protekle decenije kqu~ uspeha u oru`a-
nim sukobima koji su se po svojoj fizionomiji mogli svrstati u
konvencionalne. Me|utim, isto tako, iskustva ste~ena tokom Pr-
vog i Drugog zalivskog rata, zatim tokom bombardovawa Repu-

blike Srpske i SRJ, dovela su mnogobrojne vojne teoreti~are u po-
gre{no uverewe da je na svakom mestu i u svako vreme mogu}e ostva-
riti strategijski uspeh samo uz upotrebu vrhunski obu~enih i opre-
mqenih vazduhoplovnih snaga. 

Cenu te zablude prvi je platio Izrael tokom Drugog libanskog
rata, vo|enog u leto 2006. godine. Izraelske odbrambene snage, koje
su borbena dejstva izvodile sa te`i{tem na udarima mlazne avijaci-
je, tada nisu uspele da poraze zloglasni Hezbolah koji je i daqe pret-
wa miru i stabilnosti u tom regionu. U donekle sli~noj situaciji na-
{le su se i ameri~ke snage u Iraku i Avganistanu gde stawe na terenu
nije pod kontrolom ~ak ni uz obilatu vazduhoplovnu podr{ku. 

Obja{wewe te pojave je relativno jednostavno. Naime, savreme-
ne zapadne vazduhoplovne doktrine, koje se oslawaju na visoku tehno-
logiju, veoma su efikasne u slu~ajevima kada za protivnika imaju dr-
`avu i wene oru`ane snage koje u vojnom pogledu zaostaju bar jednu
generaciju. Me|utim, borba protiv asimetri~nih protivnika (bilo da
se oni nazivaju gerilcima, pobuwenicima, teroristima) tra`i druga-
~iji pristup u kojem ultramoderni borbeni avioni pete generacije

LAKI BORBENI AVIONI

U borbama protiv
asimetri~nih protivnika
ultramoderni borbeni
avioni pete generacije
nisu lek sami po sebi.
Zato razvijene zemqe,
posebno SAD, prave
odre|ene korake unazad –
ka sredstvima i
doktrinama za koje se
mislilo da su pro{lost.
Povratak otpisanih
ogleda se u nameri da se
upotrebe jednomotorni
turboelisni avioni, koji
se danas te`i{no koriste
za osnovnu leta~ku obuku.
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poput F-35 i F-22 nisu lek sami po sebi.
U tom smislu moraju da se, uslovno re~e-
no, prave odre|eni koraci unazad ka
sredstvima i doktrinama za koje se mi-
slilo da su pro{lost. 

Najsve`iji primer te vrste (koji se u
stru~noj {tampi ~esto nagla{ava) je na-
mera da se u dejstvima protiv ira~kih po-
buwenika upotrebe jednomotorni turboe-
lisni avioni, koji se danas te`i{no ko-
riste za osnovnu leta~ku obuku. Zbog toga
je raspisan konkurs ~iji }e se rezultati
znati uskoro. Glavni kandidati su ame-
ri~ki AT-6B Teksan II, brazilski EMB-314
super tukano i ju`nokorejski KO-1. U
ovom slu~aju posebno su interesantne i
istorijska geneza problema i logika koja
je dovela do povratka koncepta protivpo-
buweni~kog aviona, poznatog i pod skra-
}enicom COIN (COunter INsurgency – pro-
tivpobuweni~ki) avion.

Premda je i na{a vojna teorija
prepoznavala tu vrstu aviona, oni su u
doma}im izvorima ozna~avani kao laki
borbeni ili partizanski avioni.

KONCEPT STAR 
POLA VEKA

Pojava mlaznih borbenih aviona
krajem Drugog svetskog rata predstavqa-
la je jednu od najve}ih prekretnica u
istoriji razvoja vojnog vazduhoplovstva.
Me|utim, i pored revolucionarnog na-
pretka koji su doneli, mlazni avioni ni-
su u potpunosti uspeli da potisnu avio-
ne sa klipno-elisnom pogonskom grupom,
kako se to u prvi mah o~ekivalo. 

Ve} je Korejski rat (1950–1953),
prvi ve}i sukob u kojem je masovno upo-
trebqena mlazna borbena avijacija,
pru`io potpuniju sliku o vrednostima,
ali i manama mlazne borbene avijacije.
I dok je u domenu borbe za prevlast u
vazdu{nom prostoru mlazni lovac po-

stao neprikosnovena figura, na poqu bliske vazduhoplovne
vatrene podr{ke situacija je bila vidno druga~ija. Sam ka-
rakter bliske vazduhoplovne vatrene podr{ke tra`io je vizu-
elno raspoznavawe ciqa, pre svega jer su se takvi zadaci ~e-
sto izvr{avali u neposrednom dodiru sa neprijateqskim sna-
gama. Brzine kojima su novi mlazni avioni leteli bile su i
dvostruko ve}e u odnosu na klipne prethodnike (800 naspram
400 km/~), {to je na tada{wem nivou razvoja optoelektron-
skih i komunikacijskih sredstava znatno pove}avalo rizik od
prijateqske vatre, a dovelo je u pitawe i preciznost dejstva. 

Dodatan problem predstavqala je i nemogu}nost bazira-
wa mlaznih aviona na travnatim pistama u blizini linije
fronta, ali i relativno kratko vreme ostajawa mlazwaka u
vazduhu. Gotovo ekspresno, zadaci bliske podr{ke ponovo su
povereni klipnim avionima iz perioda Drugog svetskog rata
od kojih je dobar deo povu~en iz rezerve, poput aviona P-51
mustang. Kao rezultat znatno je pove}ana efikasnost bliske
vatrene podr{ke, i pored pove}anih gubitaka tih aviona.

Pou~eni iskustvom iz Koreje, i Francuzi su tokom vojnog
anga`ovawa u Al`iru (1954–1962) na zadacima bliske vatre-
ne podr{ke masovno upotrebili klipne avione, mahom ame-
ri~ke proizvodwe (P-47, A-1, T-6, T-28), {to se pokazalo kao
ispravan pristup. Laki borbeni avioni sa klipno-elisnom
pogonskom grupom bili su akteri i niza drugih lokalnih suko-

ba na afri~kom, azijskom i naro~ito ju`noameri~kom konti-
nentu. Wihova upotreba je do izra`aja do{la u obra~unima
re`imskih snaga sa raznim oslobodila~kim pokretima, geril-
cima, a i narko-mafijom. Tu vrstu aviona preferirali su i
pla}enici koji su, kao u slu~aju [ve|anina Fon Rozena (rat
Bijafre i Nigerije 1967–1970), posedovali prava mala va-
zduhoplovstva.

Takav razvoj situacije podstakao je mnoge konstrukcione
biroe, pre svega ameri~ke, da projektuju specifi~nu vrstu la-

kih borbenih aviona koji se danas nazivaju COIN avioni. Taj
termin je prvobitno podrazumevao samo laki borbeni avion
pogowen klipnom ili turboelisnom pogonskom grupom namewen
bliskoj vatrenoj podr{ci. Tipi~ni ameri~ki predstavnici su
OV-10 bronko, OV-1 mohok i O-2 skajmaster.

Sistemati~niju i ozbiqniju primenu COIN aviona bele-
`imo tokom perioda intenzivnijeg ameri~kog vojnog anga`ova-
wa u Vijetnamu. I u tom slu~aju ti avioni, ~iji je prepoznatqiv
znak bila elisa, stupili su na scenu tek nakon {to su se dale-
ko br`i i te`i mlazni borbeni avioni pokazali neprimere-
nim u borbi protiv gerilaca koji su efikasno koristili sve
prednosti doma}eg terena. 

Kategoriju COIN aviona u Vijetnamu predstavqali su ko-
rejski veteran A-1 skajrejder, dvomotorac OV-10 bronko, T-28
trojan i Cesnin model O-2 skajmaster. Pored bliske vatrene
podr{ke i dejstva po pozivu, ti modeli su se pokazali efika-
snim i u borbenoj pratwi helikoptera, operacijama tragawa
i spasavawa, zatim zadacima vizuelnog izvi|awa, otkrivawa
i ozna~avawa unosnih ciqeva na koji je kasnije navo|ena sna-
`nija borbena avijacija. Povrh svega, zbog pristupa~nosti i
jednostavnosti za letewe i odr`avawe, tim avionima  opre-
mani su i prijateqski re`imi u regionu ~ime je direktno sma-
weno optere}ewe ameri~kih vazduhoplovnih jedinica.

Me|utim, konstruisawe i proizvodwa aviona COIN kate-
gorije nije bila samo ameri~ka privilegija. U razvoj lakih bor-
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KRAGUJ
U razvoj lakih borbenih aviona namewenih vatrenoj po-

dr{ci upu{tale su se i druge dr`ave, ukqu~uju}i i Jugoslaviju.
Tako je, na primer, jugoslovenska vazduhoplovna industrija, na
bazi ameri~kog modela fle~er FD-25, konstruisala avion J-
20 kraguj namewen partizanskom ratovawu u okviru tada va-
`e}e koncepcije op{tenarodnog odbrambenog rata. [ezdese-
tih i sedamdesetih godina pro{log veka, fabrika „Soko” iz
Mostara proizvela je u vi{e serija 43 aviona.



benih aviona namewenih vatrenoj podr{ci upu{tale su se i dru-
ge dr`ave, ukqu~uju}i i Jugoslaviju. Tako je, na primer, jugoslo-
venska vazduhoplovna industrija konstruisala avion J-20 kra-
guj. [ezdesetih i sedamdesetih godina pro{log veka fabrika
„Soko” iz Mostara je u vi{e serija proizvela 43 aviona.

Argentina je, sa druge strane, projektovala laki dvomo-
torni turboelisni avion IA-58 pukara. Taj avion, ~iji je pro-
totip poleteo 1969. godine, uspe{no je upotrebila u borbi
protiv pobuwenika na severu zemqe u regionu planine Tuku-
man 1975. godine. Avioni tipa pukara i danas su u upotrebi.
Izme|u ostalog, koristi ih i [ri Lanka u borbi protiv ta-
milskih pobuwenika. 

Vlastiti put u projektovawu sledio je i Brazil ~iji je tur-
boelisni tukano s vremenom evoluirao u pravu borbenu lete-
licu, svojevrstan etalon modernog COIN aviona.

IZ ZAPE]KA U PRVI PLAN
Nagli razvoj precizno vo|enih sredstava, optoelektro-

nike, avionike, napredak stelt tehnologije mnogo su uticali
na karakteristike ratnih sukoba i vojnih intervencija koje su
obele`ile period devedesetih godina pro{log veka – Prvi za-
livski rat, a i bombardovawe Republike Srpske i Savezne
Republike Jugoslavije. U revidiranim vojnim doktrinama vo-
de}ih sila, koje su potom sledile i mawe armije, COIN avioni
su ponovo zanemareni i razmatrani kao neperspektivno sred-
stvo. 

Iako u domenu svoje namene ti avioni imaju nesumwiv kva-
litet i dokazanu prednost u odnosu na borbene helikoptere i
ve}inu vi{enamenskih borbenih aviona, u jednom momentu iz-
gubili su podr{ku u ameri~kom vojnom vrhu. Prost razlog le-
`ao je u ~iwenici da te letelice nisu bile tako „sjajno perje”
kojima bi se jedno ozbiqno vazduhoplovstvo di~ilo. Bitan
faktor u ~itavoj pri~i bio je i nedostatak interesa velikih
kompanija i industrijskih koncerna kojima takvi avioni nisu
mogli doneti ekstraprofit. Primera radi, dok je cena vi{e-
namenskih borbenih aviona prema{ila 50 miliona ameri~kih
dolara, prose~ni COIN avion zadr`ali su se na ceni od pet
do sedam miliona. 

Me|utim, karakteristike sukoba u Avganistanu i Iraku,
te debakl koji su izraelske snage do`ivele u okr{aju sa He-

zbolahom, nametnula su ozbiqna  preispitivawa stavova o
na~inu upotrebe vazduhoplovnih snaga u borbi sa asimetri~-
nim protivnicima. U mno{tvu primera pokazalo se da mo}na
vazduhoplovstva, poput ameri~kog i izraelskog, nisu bila u
stawu da efikasno i u potpunosti poraze protivnike kakve ni-
su o~ekivali, a samim tim se za to i nisu pripremali. Male
grupe pobuwenika koje dejstva izvode iz bliskog kontakta, ~e-
sto i u urbanim sredinama, nisu unosan ciq i ne onemogu}a-
vaju efikasnu upotrebu brzih borbenih aviona koji ugro`enim
jedinicama treba da pru`e urgentnu vatrenu podr{ku. Sem to-
ga, upotreba bombi i raketa standardnih kalibara, koje sadr-
`e po nekoliko stotina kilograma eksploziva, bile su u veli-
kom broju slu~ajeva uzro~nik smrti nedu`nih civila ali i vla-
stitih vojnika. Zbog toga je, kao paradoks, zabele`en pove}an
broj slu~ajeva da piloti aviona F-15 i F-16, koji su krcati

TEHNIKA

LASTA U IRAKU
Krajem pro{le godine srpska namenska industrija

potpisala je ugovor o isporuci NVO Iraku u vrednosti
od 235 miliona dolara. U okviru tog paketa predvi|ena
je i isporuka 36 klipno-elisnih aviona tipa lasta koji
bi trebalo da budu proizvedeni u fabrici aviona „Utva”
u Pan~evu. U tom kontekstu su, u delu doma}ih medija, po-
gre{no interpretirane odre|ene karakteristike i mo-
gu}nosti tog aviona. Tako je, na primer, lasta pore|ena
sa turboelisnim pilatusima, koji su, okvirno re~eno, po-
goweni trostruko ja~om pogonskom grupom, dvostruko su
br`i i pri tom imaju desetostruko ve}u cenu.

Odre|ena naga|awa pravqena su i oko lastinog na-
oru`awa. Naime, varijanta laste namewena doma}em va-
zduhoplovstvu ne}e biti naoru`ana i bi}e upotrebqena
iskqu~ivo za po~etnu i osnovnu leta~ku obuku budu}ih pi-
lota. Ipak, nelogi~no je o~ekivati da }e ira~ke laste, s
obzirom na lokalne prilike, biti nenaoru`ane pa makar
da je u pitawu samo laki {kolski avion.

Porede}i lastu sa sli~nim avionima, kao {to je na
primer SF.260W, realno je pretpostaviti da }e biti zah-
tevana integracija kontejnera mitraqeskog naoru`awa
(ali ne i topovskog), a i nevo|enih raketnih zrna maweg
kalibra. Takva lasta bi osim {kolovawa, mogla da po-
slu`i i za skromniju vatrenu podr{ku, a naro~ito bi mo-
gla da bude pogodna za ozna~avawe ciqeva i navo|ewe
sna`nije borbene avijacije. Ipak, lasta ni pod razno ne
sme da se poredi sa avionima tipa Pilatus PC-9, super tu-
kano, AT-6B ili KO-1.
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zduhoplovstava. U odnosu na prethodnika, super tukano je te`i
i ve}i, trap je oja~an, izabran je novi aeroprofil krila i
preoblikovan izgled poklopca kabine. Primeweni motor
Pratt&Whitney PT-6A u podvarijanti 68/1 pru`a snagu od 1.193
kW (1.600 KS). 

Kokpit je opremqen uz pomo} izraelskih kompanija. U wemu
su inkorporirani HOTAS komande, dva displeja kompatibilna sa
nao~arima za no}no gledawe, dva ra~unara misije, termovizija i
GPS/INS navigacijski ure|aj. Oprema aviona obuhvata i signali-
zator radarskog ozra~ewa, signalizator pribli`avawa raketa,

zatim dispenzer IC/radarskih
mamaca, data-rikorder i ra-
dio-visinomer.

Naoru`awe se sastoji od
dva mitraqeza 12,7 mm ugra-
|enih u krilima, kontejnera sa
topom 20 mm (na podtrupnom
nosa~u), klasi~nih avio-bom-
bi Mk81 i Mk82 (113 i 227
kg), kasetnih bombi BLG-252,
nevo|enih raketnih zrna i IC
vo|enih raketa MAA-1 pira-
na. Na linijama naoru`awa
mo`e biti potka~en i kontejner
FLIR ure|aja, odnosno, kontej-
ner za lasersko obele`avawe
ciqeva. 

Brazilsko vazduhoplov-
stvo koristi vi{e od 90 super
tukana. Wihova osnovna name-
na je spre~avawe ilegalnog le-
tewa iznad Amazona. U tim za-
dacima EMB-314 su putem data-
linka neprekidno uvezani sa
avionima R-99A (EMB-145SA),
brazilskom letelicom AWACS
namene. 

Vreme ostajawa EMB-314
u vazduhu sa dodatnim gorivom
je {est ~asova i 30 minuta.

Ju`nokorejski KAI KO-1
tako|e je naoru`ana varijanta
{kolskog aviona. Wegova pri-
marna namena je otkrivawe i
ozna~avawe ciqeva drugim vr-
stama borbene avijacije. U
ovoj ulozi, KO-1 zamewuje ce-
sne O-2. Korejsko vazduho-
plovstvo je kupilo 20 aviona
KO-1, koji su ne{to sna`nije
konstrukcije i ve}e mase u od-
nosu na baznu, {kolsku vari-
jantu KT-1. Model KO-1 na kri-
lima poseduje ~etiri nosa~a
na kojima se, osim podvesnih
rezervoara, mogu potka~iti
kontejneri sa mitraqezima
12.7 mm, klasi~ne bombe seri-
je Mk81 i Mk82 ili sedmocev-
ni lanseri nevo|enih raketnih
zrna, tipa LAU-131. Avion je
opremqen kompjuterom misije,
gorwim prikaziva~em (HUD),
INS/GPS sistemom i jednim vi-
{efunkcijskim displejom. Po-
gonska grupa aviona je motor
Pratt & Whitney PT-6A-62A snage
708 kW.
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preskupom elektronikom i naoru`ani precizno vo|enim sred-
stvima, moraju pobuwenike da vizuelno identifikuju i potom
ga|aju topom! 

Borbeni helikopteri, poput apa~a, pokazali su se, sa dru-
ge strane, presporim i bez obzira na oklop osetqivim na pe-
{adijsku vatru. 

Jedan od prvih koraka ameri~kog vazduhoplovstva, kojim je
tra`en odgovor na ovakvu situaciju, bila je urgentna moderniza-
cija aviona A-10 tanderbolt, koji je trenutno jedini ameri~ki
avion specijalizovan za blisku vazduhoplovnu vatrenu podr{ku.
Osim produ`ewa resursa i
osve`ewa konstrukcije, ti avi-
oni su naoru`ani precizno vo-
|enim bombama maweg kalibra,
te novim komunikacijskim i in-
formacionim sistemima koji
bi trebalo da smawe rizik dej-
stva po vlastitim snagama.

Me|utim, daleko intere-
santnija bila je procena ame-
ri~kih stru~waka da je za velik
broj zadataka u bliskoj podr-
{ci mogu}e efikasnije i dale-
ko jeftinije upotrebiti lake
borbene, odnosno COIN avio-
ne. Razlog vi{e bilo je i o~e-
kivawe da se novoformirano
ira~ko vazduhoplovstvo nalazi
na takvom nivou da mo`e da
prihvati tu kategoriju vazduho-
plova. Na taj na~in je, u jednom
od programa vojne pomo}i,
raspisan konkurs za kupovinu
lakog borbenog aviona pogo-
wenog turboelisnim motorom.
Premda je zasada re~ samo o
mawim serijama aviona, stru~-
noj javnosti su veoma indika-
tivni takti~ko-tehni~ki zahte-
vi precizirani konkursom.
Smatra se da }e, kao i mnogo
puta dosada, ameri~ki pogledi
i shvatawa usmeriti daqi raz-
voj i te kategorije aviona.

Premda se konkretni tak-
ti~ko-tehni~ki zahtevi u ovom
slu~aju ne mogu smatrati revo-
lucionarnim, oni veoma do-
bro oslikavaju pragmati~an
pristup i su{tinu budu}eg CO-
IN aviona. 

KRATKA LISTA
KANDIDATA

Lista aviona koji mogu da
odgovore na tra`ene takti~ko-
tehni~ke zahteve nije preterano
duga~ka. Na woj se nalaze avio-
ni tipa EMB-314 super tukano
brazilske proizvodwe, ju`noko-
rejski KO-1 i ameri~ka verzija
pilatusa PC-9 nazvana AT-6B. 

Tip EMB-314 super tukano
(brazilska oznaka A/TA-29)
nastao je iz turboelisnog
{kolskog aviona EMB-312 tu-
kano koji je proizveden u 650
primeraka za potrebe 17 va-

KONKURS
Ameri~ki stru~waci su procenili da je za velik

broj zadataka u bliskoj podr{ci mogu}e efikasnije i
daleko jeftinije upotrebiti lake borbene, odnosno
COIN avione. Na taj na~in je u jednom od programa voj-
ne pomo}i Iraku raspisan konkurs za kupovinu lakog
borbenog aviona pogowenog turboelisnim motorom.

Takti~ko-tehni~kim zahtevima tra`en je turboelisni
motor koji poti~e iz familije motora PT-6, sa minimal-
nom snagom od 1.200 KS. Minimalno vreme ostajawa avi-
ona u vazduhu, u konfiguraciji sa dve bombe tipa GBU-12
ili Mk-82, iznosi ~etiri sata, uz rezervu goriva za 45
minuta leta. Avion mora da bude prilago|en eksploata-
ciji sa slabije ure|enih leteli{ta. Kabina mora da bude
klimatizovana i opremqena izbacivim sedi{tima, a
predvi|ena je i laka oklopna za{tita kabinskog prosto-
ra. Avionika podrazumeva HOTAS sistem komandi, gorwi
prikaziva~ (HUD), tri radio stanice, IFR navigacijsku
opremu (ukqu~iv{i i INS/GPS), nao~are za no}no letewe
(NVG), mogu}nost integracije elektro opti~kih i IC sen-
zora, lasera, te signalizator pretwi.

Posebna pa`wa posve}ena je umre`enosti aviona
sa ostalim u~esnicima u borbenim dejstvima. Taj avion,
putem data-linka i ostale namenske opreme, mora}e da
bude u stawu da informacije razli~itog formata efi-
kasno, brzo i pouzdano razmewuje sa drugim letelica-
ma, sa snagama na kopnu, komandnim mestima i sli~no.



Predstavnici kompanije KAI su svesni da je KO-1 po svojim
osobinama  iza glavnog konkurenta, super tukana, pa u`urbano
rade na modifikacijama KO-1. Nova verzija bi, osim integra-
cije FLIR ure|aja i precizno vo|enih sredstava, trebalo da ima i
HOTASC sistem komandi leta i tri vi{efunkcijska displeja.
Ovim aktivnostima }e verovatno biti ispeglane neke konceptu-
alne nedovr{enosti aviona KO-1 i wegove bazne verzije KT-1.

Vreme ostajawa KT-1 u vazduhu sa maksimalnim gorivom je
pet ~asova.
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PROTIVPOBUWENI^KE LETELICE
Pod COIN avionima, u prevodu protivpobuweni~kim

(COunter INsurgency), prvobitno su se podrazumevale samo
lake borbene letelice pogowene klipnom ili turboeli-
snom pogonskom grupom, a bile su namewene bliskoj vatre-
noj podr{ci. S vremenom su u tu kategoriju uvr{teni i od-
re|eni naoru`ani transportni i neki laki mlazni avioni. 

Zajedni~ke odlike svih tih letelica jesu jednostav-
nost konstrukcije, jeftina i laka eksploatacija i mogu}-
nost upotrebe sa slabije pripremqenih poletno-sletnih
staza. Ti avioni nisu impresivnih performansi – pro-
se~ne brzine leta im se kre}u oko 500 km/~,  ali zato u
vazduhu ostaju satima, pru`aju}i mogu}nost du`eg ostaja-
wa u zonama ~ekawa i brzu podr{ku po pozivu, {to nije
slu~aj sa skupqim borbenim helikopterima koji se tako|e
koriste za blisku vatrenu podr{ku.

POGIBIJA AMERI^KOG PILOTA
Za ameri~ke snage u Iraku posebno bolna je bila po-

gibija majora Troja Gilberta, pilota na avionu F-16. U
poku{aju da spase vlastite snage koje su 27. novembra
2006. upale u zasedu severno od Bagdada, Gilbert je svoj
avion spustio u bri{u}i let kako bi pouzdano identifi-
kovao ciqeve i potom ih, zbog blizine vlastitih snaga,
napao topom. Manevri{u}i velikim brzinama i na eks-
tremno malim visinama Gilbert je nakon jednog od naleta
izgubio kontrolu nad avionom i udario u zemqu.

Hoker-Bi~kraftov AT-6B
jeste daqi razvoj ameri~kih
varijanti pilatusa PC-9. Kon-
cept tog aviona predstavqen
je na sajmu u Farnborou
2006. godine, ali prototip
jo{ nije poleteo (zbog ~ega su
odre|ene tehni~ke karakteri-
stike i daqe nepoznate). Za
razliku od osnovne {kolske
varijante T-6A i naprednije T-
6B varijante, namewene vir-
tuelnoj borbenoj obuci, AT-6B
je naoru`ana letelica. U
tzv.„staklenom kokpitu“ nala-
ze se tri dowa i jedan gorwi
HUD prikaziva~. Kabina }e
biti za{ti}ena oklopom na
bazi kevlara, a kupola, name-
wena sme{taju senzora, bi}e
integrisana sa dowe strane
zadweg dela trupa. Avion }e
na {est podvesnih ta~aka no-
siti laserski vo|ene bombe i
rakete, kontejnere mitraqe-
skog naoru`awa i moderne
rakete vazduh-vazduh tipa
AIM-9X malog dometa. 

O~ekuje se da }e glavni kvalitet tog aviona u odnosu na
konkurente biti nivo wegove opremqenosti mre`nim sistemi-
ma i ure|ajima prilago|enim konceptu mre`nocentri~nog ra-
tovawa. 

DODATNI KVALITET
Bez obzira na ishod konkursa, nesumwivo je da }e bilo koji

od prethodno opisanih aviona doneti novi kvalitet, kako sa tak-
ti~kog aspekta tako i iz ekonomskog ugla. 

Na taj na~in }e novo ira~ko vazduhoplovstvo dobiti prvi
borbeni avion, makar on bio i skromnijih mogu}nosti, a Ameri-
kanci }e rasteretiti svoje leta~ke jedinice, pre svega helikop-
terske. S obzirom na o~ekivanu raspolo`ivost novih aviona,
o~ekuje se br`e, efikasnije ali i daleko jeftinije pru`awe sva-
kog vida podr{ke za koju su ti avioni nameweni. 

Ima li se u vidu zaista velika prednost koju, kada je re~ o
nabavnoj ceni i eksploatacionim tro{kovima, COIN avioni nu-
de, mo`e se o~ekivati pove}ana potra`wa za tom vrstom lete-
lica, pogotovo ako se imaju u vidu karakteristike oru`anih su-
koba kakve vojni teoreti~ari o~ekuju u bliskoj budu}nosti. 

Mr Slavi{a VLA^I]

TEHNIKA


