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itawe za{tite na{eg vazdu{nog prostora koje je, dodu{e stidqivo,
pokrenuto u proteklih nekoliko meseci, bilo je tokom prethodnog perio-
da potisnuto u zape}ak zahvaquju}i aferama vezanim za nabavku
naoru`awa i vojne opreme. Me|utim, to ne zna~i da je ovaj problem u
me|uvremenu postao mawi, naprotiv. 
Posledica da nam, zbog na{eg nemara, kom{ije ~uvaju vazdu{ni prostor

za milionske dolarske iznose, samo je jedna koja prose~nom posmatra~u vo-
jnih (ne)prilika najvi{e bode o~i.  Argumenti poput onog da je avijacija,
posebno ona vrhunska, lova~ka, veoma skupa, vi{e ne mogu da “piju vodu” ako
se nadle`nost nad na{im nebom ustupa nekom drugom – posebno ne nekom ko
vazduhoplovstvo nije razvijao ~itav jedan vek! Drugi argumenti, poput onih da
nam je zarad svetle, mirne i prosperitetne budu}nosti nepotrebna lova~ka
avijacija, tako|e je besmislena. Utoliko besmislenija ima li se u vidu da se
nijedna od zemaqa iz na{eg okru`ewa (sa kojima u principu i mo`emo da se
poredimo) nije odrekla vojne avijacije!

Da li smo mi toliko napredovali u demilitarizaciji dru{tva da samo iz
beogradskog buxeta mo`emo da odvojimo vi{e sredstava za kulturna zbivawa
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nego {to odvajamo za za{titu suverenosti na{eg vazdu{nog prosto-
ra? Naime, podaci govore da je gradski buxet za kulturu u protekloj
godini bio dve i po milijarde dinara – okvirno 30 miliona evra.

Iako je velika sre}a da dru{tvo tro{i vi{e sredstava za
kulturu nego za ratno vazduhoplovstvo, postavqa se pitawe da li je
tom istom dru{tvu nepotrebno vazduhoplovstvo koje, realno, i u
miru ima svoju ulogu. Da li je dobra pozori{na predstava bitnija
od funkcionalnog sistema koji brani nebo, dotura humanitarnu
pomo} (Ja{a Tomi}, sever Crne Gore), gasi po`are, traga i spasa-
va, prevozi unesre}ene... Ili je to potrebno samo mawem,
nesre}nijem delu populacije? Postavqa se pitawe za{to se isto
ne pona{aju i druge dr`ave, pre svih one iz okru`ewa?

Zato ovde argumentovano pokazujemo ko i kako u na{em
okru`ewu modernizuje svoju borbenu avijaciju, bez `eqe da se
time otvara dodatna polemika da li je nekoj armiji koja se trans-
formi{e potrebniji lova~ki avion, satelit, {lem, pancir, nova
maskirna bluza ili sli~no.

ZAMENA ZA LOVCE
Savremeni borbeni avion kojim se danas {titi suverenost

vlastitog vazdu{nog prostora spada u kategoriju takozvanog
vi{enamenskog borbenog aviona. Wegove letne i borbene osobine
su na vrhunskom nivou. U kombinaciji sa naprednim tehnolo{kim
re{ewima do kojih je vazduhoplovna industrija do{la tokom
prethodnih decenija, ova vrsta aviona gotovo podjednako dobro
izvr{ava lova~ke, bombarderske, juri{ne i izvi|a~ke zadatke.
Svaki od wih predstavqa pravo malo ~udo tehnike, zbog ~ega se ce-
na novoproizvedenih aviona kre}e od 25 do 80 miliona dolara, a
{to je pet-{est puta vi{e kada je poredimo sa cenama lova~kih
aviona starijih generacija. 

Veliki raspon u ceni dana{wih vi{enamenskih borbenih
aviona u direktnoj je vezi sa brojem motora, nosivo{}u aviona, we-
govim doletom, kvalitativnom nivou ugra|ene elektronske opreme,
mogu}no{}u radara, ubojito{}u precizno vo|enih sredstava itd. 

13



Me|utim, kada ih neka dr`ava kupuje, iznos kompletnog ugovo-
ra daleko je ve}i od zbira cene kupqenih aviona, jer tu treba
ura~unati i rezervne delove, simulatore, preobuke qudstva i
nabavku ubojnih sredstava ~ija se pojedina~na cena ~esto izra`ava
u desetinama i stotinama hiqada dolara. Zato su ugovori koji
obuhvataju isporuke preko dvadesetak aviona danas pravi “bingo”
za kompanije koje ih proizvode. 

GRIPEN ZA ^EHE I MA\ARE
Prethodno navedena brojka od 20 lova~kih ili boqe vi{ena-

menskih borbenih aviona, u savremenim uslovima predstavqa i
gorwu granicu za dr`ave na{e veli~ine. Tako su, na primer, ~e{ki
stru~waci izra~unali da je za za{titu ~e{kog vazdu{nog prostora
potrebno najmawe 14 lova~kih/vi{enamenskih borbenih aviona.
(Czech Defence&Aviation Industry Review 2/2003, str. 16). Da bi jedno
odeqewe od ~etiri takva aviona stalno bilo na raspolagawu i za
druge zadatke, ta~nije za anga`man na nekom od svetskih `ari{ta
(Avganistan, Irak i sli~no) potrebno je posedovati minimum 24
aviona. Velike {tete, koje su u godini kada je razmatrana odluka o
nabavci novog borbenog aviona izazvale katastrofalne poplave,
navele su ^ehe da se ipak odlu~e za 14 aviona. 

Izbor je pao na {vedskog gripena a model nabavke bio je lizing.
Vrednost ugovora potpisanog sredinom 2004. godine bila je 645 mil-
iona evra. Ovaj ugovor o lizingu traja}e do 30. septembra 2015. On
predvi|a da iznajmqeni avioni imaju 21.000 sati naleta. Naknada
za avione bi}e ispla}ivana industrijskom kompenzacijom (tzv. off set)
i isporukom roba. Kako je planirano ugovorom, vrednost kompen-
zacije i izvoza roba trebalo bi da za 30 odsto prevazi|e cenu izna-
jmqivawa aviona (prema Flug revue 2/2005, str. 42).

Da ovaj model nabavke funkcioni{e potvr|uje podatak da je
samo ~etiri meseca nakon potpisivawa ugovora poleteo prvi
JAS-39 C gripen sa ~e{kim oznakama. Ve} avgusta 2005. godine is-
poru~en je i posledwi avion.

Prema istom izvoru, na sli~an korak odlu~ile su se i na{e sev-
erne kom{ije Ma|ari. U pitawu je tako|e 14 gripena – 12 jednoseda
C verzije i dva dvoseda D verzije. Kao i u slu~aju ̂ e{ke, i ovde se ra-
di o nabavci aviona putem desetogodi{weg lizinga. Prvi ma|arski
primerci ve} su proizvedeni i marta meseca 2006. godine bi}e is-
poru~eni. Ovi avioni tada }e se pridru`iti lovcima MiG-29 (13 op-
erativnih aviona) ~ija se eksploatacija planira do 2009. godine.
Oba ova tipa bazira}e u 59. vazduhoplovnoj bazi u Ke~kemetu, koja je
u potpunosti restrukturisana u skladu sa standardima Natoa.

Me|utim, bez obzira na to {to je gripen generalno savreme-
niji avion, on nije, po mi{qewu nema~kih stru~waka, i apsolutno
boqi, zbog ~ega ni sami Ma|ari ne
podle`u euforiji. U prilog tome go-
vore i superiorne osobine raketa
vazduh–vazduh tipa R-73E kombino-
vane sa ni{anom na kacigi pilota
koji je na MiG-ovima ve} godinama
sastavni deo opreme.

TEHNOLO[KI
PRIKQU^AK

Prvi koji su krenuli u jedan
ozbiqniji projekat modernizacije
ili nabavke lova~kih, odnosno vi-
{enamenskih borbenih aviona,
bili su Rumuni i to sredinom deve-
desetih godina pro{log veka. U sa-
radwi sa izraelskom vazduhoplov-
nom industrijom radikalno je mod-
ernizovano preko 100 aviona MiG-
21. Iako izvorno lovci, samo je

jedna ~etvrtina modernizovanih MiG-ova zadr`ala prvobitnu
ulogu, dok su ostali prevedeni u lova~ko-bombardersku namenu.
Lovci su dobili savremene radare, napadno-navigacijske sisteme
i daleko modernije rakete vazduh–vazduh. Mada je po pitawu ovog
programa bilo dosta opre~nih stavova, ~iwenica je da su se ovim
projektom Rumuni pribli`ili standardima Natoa u vazduho-
plovstvu. Tako|e, uhvatili su industrijski prikqu~ak i podigli
tehnolo{ki nivo industrije koja je aktivno ukqu~ena u ovaj pro-
gram. Iz wega su proiza{li i neki drugi programi, a izvr{en je i
delimi~an transfer tehnologija ka tre}im kupcima (izme|u ostalog
i Hrvatskoj). 

Me|utim, kako resursi ovih MiG-ova nisu ve~ni, u Rumuniji ve}
razmi{qaju o tenderu za novi vi{enamenski avion koji }e se ko-
ristiti i u za{titi vazdu{nog prostora. Prema izjavi rumunskog
ministra odbrane koja je krajem novembra prenesena na sajtu
www.defenseindustrydaily.com odluka o novom rumunskom vi{enamen-
skom borbenom avionu bi}e doneta 2006–2007. godina. Wihovo
uvo|ewe u operativnu upotrebu o~ekuje se izme|u 2010. i 2012. go-
dine. Ministar Atanasiu je pri tom rekao da Rumuniji treba naj-
mawe 24 nova aviona i da su sve opcije, ukqu~iv{i lizing, kupovinu
i u~e{}e u nekom razvojnom programu (npr. F-35) – otvorene.
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PILETINA ZA AVIONE
Modeli nabavke savremenih vi{enamenskih borbenih

aviona namewenih za{titi vlastitog vazdu{nog prostora
kre}u se od kupovine do iznajmqivawa novih ili polovnih
letelica. Re|e se praktikuje prepu{tawe za{tite vlastitog
vazdu{nog prostora nekoj drugoj zemqi. Kako su u pitawu
ogromna nov~ana sredstva, dr`ava koja nabavqa takve
avione, ali i ona koja ih prodaje, dovija se na razne na~ine
da realizuje ovako skupe ugovore.

Kao jedan od takvih primera koje daje Air Forces Monthly
(septembar 2005, str. 31) jesu pregovori izme|u Tajlanda i
Rusije. Naime, Tajland, koji ima potrebu za novim vi{enam-
enskim avionima, `eli da ih plati robom – u ovom slu~aju
smrznutim pili}ima. (Tajland je jedan od vode}ih proizvo|a~a
piletine). Naravno, zbog straha od pti~jeg gripa promet ove
robe koja se gomila je smawen. Sa ovakvim aran`manom i
kompenzacijom na~elno su se slo`ili samo Rusi, zbog ~ega je
sasvim izvesno da }e nad Tajlandom uskoro leteti suhoj
Su-30 a ne ameri~ki F-16 ili {vedski gripen.

Tim povodom je tokom svoje posete Tajlandu reagovao i
Donald Ramsfeld, lobiraju}i za ameri~ke vazduhoplove kod
lokalnog ministra odbrane. Ipak, taj svojevrstan politi~ki
pritisak }e, po svemu sude}i, izgubiti bitku sa prostom
tr`i{nom logikom.

Provereno dobar: F/A-18F



Kao jedna od mogu}ih alternativa koja se nedavno pojavila u
izraelskoj {tampi je i kupovina polovnih F-16A koje izraelsko vaz-
duhoplovstvo namerava da zameni novijim F-16I. Pomiwe se i
konkretna cifra koja bi za nekih dvanaestak aviona trebalo da
iznosi 150 miliona dolara. 

Druga zemqa iz na{eg bli`eg okru`ewa, koja tako|e ima am-
biciozne planove po pitawu lova~ke, odnosno vi{enamenske bor-
bene avijacije, jeste Bugarska. Prema lokalnom “Dnevniku”, od 1.
avgusta ove godine, Bugarska je zvani~no od Boinga zatra`ila
ponudu za 16 aviona F/A-18 E/F Super Hornet. Ovo bi trebalo da
bude i najskupqi program modernizacije bugarske armije sa
okvirnom vredno{}u od milijardu dolara. Informaciju je uskoro
potvrdio i bugarski zamenik ministra odbrane Ilko Dimitrov, a
potom i ministar odbrane Veselin Bliznakov. 

Opredeqewe za F/A-18 E/F pomalo je iznena|uju}e pogotovo
{to najve}i deo zemaqa Natoa od ameri~kih borbenih aviona
upotrebqava jeftinije F-16. Po{to se F/A-18 E/F na~elno koristi
u mornari~kom vazduhoplovstvu, pojedini analiti~ari (Teal Group
analyst) skloni su mi{qewu da opredeqewe za Super Hornete ukazuje
na `equ Bugarske da se aktivnije ukqu~i i u kontrolu neba iznad
Crnog mora. 

Kako je potpisivawe ugovora jo{ daleko, treba napomenuti
da su {vedski gripen i drugi ameri~ki takmac, F-16, i daqe u igri.
Me|utim, Bugarska paralelno namerava da modernizuje i pre-
ostale avione MiG-29, iako su pregovori sa ruskim partnerima
vi{e puta dolazili u krizu, {to je i sada slu~aj. 

KOM[IJSKA BRIGA
Iako joj je sugerisano da se odrekne borbene avijacije,

Hrvatska je odlu~na da je zadr`i. Pored remonta i delimi~ne mod-
ernizacije postoje}ih lovaca tipa MiG-21 u toku je razmatrawe
vi{e opcija nabavke.

Sa druge strane, Slovenija je vrlo interesantan i karakter-
isti~an primer. Ulaskom u Nato, Slovenija je za{titu svog vazdu{nog
prostora poverila susednoj Italiji. Na taj na~in, za presretawe
svake nepoznate letelice u vazdu{nom prostoru iznad Slovenije
zadu`eni su italijanski lovci F-16 koji baziraju u ^erviji.

Iako je Slovenija ~lanica Natoa, ova usluga se pla}a i to
verovatno debelo. Vi{e nezvani~nih izvora pretpostavqa da se

radi o 50 miliona dolara, iako pojedini slovena~ki ministri
diplomatski izbegavaju da preciziraju o kojoj se cifri radi.
Mo`da zato {to posle toga i ne bi vi{e bili ministri? U prilog
ovoj tezi govori i najava da bi Slovenija ponovo mogla da razma-
tra nabavku aviona koji }e slu`iti za za{titu vazdu{nog prosto-
ra. Premda je teritorija Slovenije mala za brzu avijaciju kakva je
lova~ka ili savremena vi{enamenska, ekonomska ra~unica mogla
bi da uka`e da ta ~iwenica i nije ba{ najbitnija.

Makedonija, Albanija i BiH jedine su dr`ave na Balkanu koje,
kako sada stvari stoje, ne}e obnavqati svoju borbenu avijaciju.
Makedoniji, koja je pod pritiskom me|unarodne zajednice bila
prisiqena da se re{i svojih borbenih aviona (~etiri Su-25 pro-
data su nedavno Gruziji), predstoji kom{ijsko nadgledawe vazdu-
{nog prostora. Kako sada stvari stoje, od 2007. godine (kada
Makedonija o~ekuje da bi eventualno mogla da postane ~lan Natoa)
uslugu za{tite vazdu{nog prostora Makedoniji pru`a}e Bugarska.
Procewuje se da bi Bugari mogli da preuzmu i ~uvawe vazdu{nog
prostora Albanije, koja iz upotrebe postepeno izbacuje kineske
kopije lovaca MiG-19 i MiG-21. 

Me|utim, ne treba zaboraviti da, iako ne planiraju nabavku
borbene avijacije, Albanija i Makedonija na razne na~ine ja~aju
svoju helikoptersku flotu. 

Za{titu vazdu{nog prostora BiH zasad obezbe|uje Sfor. Zbog
raznih politi~kih i vojnih ograni~ewa te{ko je o~ekivati neki
ozbiqan program nabavke borbenih vazduhoplova. Vazduhoplovst-
vo Republike Srpske i daqe raspola`e sa 18 orlova i jastrebova
preostalih od nekada{we JNA, koji, iako su ve}im delom u letnom
stawu, vrlo malo lete. Istek wihovih resursa verovatno }e
zna~iti i kraj borbene avijacije Republike Srpske. 

Kao {to se vidi presek stawa borbene avijacije u na{em
bli`em i daqem okru`ewu je prili~no {aren. Ipak, uo~ava se da
pojedine dr`ave, sa kojima u ekonomskom i vojni~kom smislu
uslovno mo`emo da se poredimo, ne odustaju od borbene avijacije.
Naprotiv. Iako je ona veoma skupa, i vojnici i politi~ari smatra-
ju da je, uprkos svim integracijama i sistemima kolektivne bezbed-
nosti, za{tita vlastitog neba stvar ne samo nacionalnog ponosa
nego i simbol dr`avnosti i suvereniteta jedne dr`ave. 

Mr Slavi{a VLA^I]
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Me|u najtra`enijim:  {vedski ”gripen”


